Jean-Luc est vraiment ce gue I'on appelle un personnage. Si vous
pratiquez I'ULM depuis quelque temps, vous avez dii obligatoirement le
croiser sur votre chemin. Et si ce n'est pas le cas, vous n'allez pas
tarder & le faire au hasard d'une manifestation aéronautique ou d'une
dlape sur une base. Ce passionné de vol ne vous laissera certainement
pas indifférent, peut-étre le trouverez-vous trop prolixe. Tous ses sens sont
en mouvement pour exprimer et transmetire ce que lui procure le val. Une fois
qu'il vous aura convaincu, vous fomberez sous le charme, surpris que I'on puisse
4 ce point s'investir corps et dme dans une passion.

ils d'une mére artiste, ¥ perpélue ce cbité

excentrigue el lyrigue gul invite & sourire,

Rassurez-vous, c'est peul-8ire le but qu'il
recharche, fant il aime rire et repandre la bonng
humeur autour de il Plole depuis un dermi- siécle,
il a garde le méme anthousiasme pour les airs
Qu'un gamin qui viendrait de découvir LN NoUVeaL
jew. Un element de plus qui contribue & rendre
notre homme forf attachant.
Catte impression se renforcera quand vous décou-
viirez ses cilds engages ! chevaleresques. Il 59
dit figr g faire pantie des plonmers du mouvement
ULAL I & parficipd & loutes les compétitions orga-
nisdas dans je buf de promouvolr M'ULM auprés du
public : Londres, Deauville, Pads, Paris en hydro,
Grand prix de Paris et le premier Grand prix da2
France ULM an 1883, Il parficipe aussi 4 I'organisa-
tion du premier Championnat du monde ULM a
Millaw, Ses connassancas admnaubquaes devenant
importantes, i devient commentateur de difdrentes
manifestations comme le rassemblement de Blois
pendant 10 ans mais aussi St-Banoit, le Vaudreul,
Avec Jean-Faul Mathieu Chélons-sur-Mame, Lyon
Bron, Béziers, sans oublier les Paris-Air-Folies de
I'association Jonathan. Voici pour le cilé engage.
Pour son aspect chevaleresque, i survolera Pans
en toute ifégailité en 1986 (pholo & Fappui) dans ke
but de défendre le mouvemnent ULM remis en
cause gans la région pansienna, If reconnait nen
tirer aucune gloire méme &' & mis en jeu sa hbarfd
pour sauvegarder celie des aulres. N ajoule quil a
agi ol un chevalier ibéralewr. Précisons quill nous
révela son ideniife spécialement pour Vol Moteur af
avoue éire 'autewr d'un acle complétement fégal
8l condamnabile, ce gui constitue un scoop ! Car
Vol Moteur ¢'est aussi le poids des mots et le ehoc
des photos | Quol qu'il en soil, Jean-Lug incanme i
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jaunesse dlermele of méme si la moustache et les
tempes ont blanchi avec les années, 'espril el la
Joie de vivre qu'il véhiculs restent infacts, Preuve en
es! une fois encore que ke ing et ia passion sont les
mailipurs antigoles contre le lempg qui passs.

Ghislain Fournler
Depuis quand voles-iu 7
Jean-Luc Prignol

MNé prés d'un champ d'avialion, f@ ne pouvais Qu'a-
voir les youx toumds vers le clel, J'al réalied ma pra-
midre maguetie en pension a ldge de 13 ans . un
Dewniting 520 tailid au canif dans la masse. A la fin
de la guerre, c'es! avec 'avion & élastique que je
découvra adranaufique puis, trds vila, j@ me suis
Irouve captive par la renaissance an France ou vol &
voile avec la création des CIC (les Cenfres inlar-
Clubs). A ia fin des annédes 40, f'al saisi toules les
occasions pour volar af suis devenu un fisr membre
de ladro-club Sadi Lecointe. Mafs, ce ne sera
qu'aprés mon service mititaire, affranchi de mon
affectueuse méne qui m'interdisat de voler que je
vais enfin pouvoir pitoler ! Parachutisie militaine, je
consiodre que man pramier grand sall ne s'est pas
fait avec un parachule mais en entrant en 1948
dans la section adronautique du Touring Club de
France que venail de lancer Georges Beauville,
auteur das pelifs dessing humonstigues du manuel
theéorigue, Nous dfions basds & la Fartd-Alals ol les
instructeurs n'étaisnt autres que Péchaud, de Torcy,
Blaggl. Mais c'est & Lognes quientralng par Ribiére,
Mizs Pelatior, Remande et d'autres amoursux du vol
que f'al effeciud sur SA 104 Emouchel mon prermigr
vol remorgue par Lacote dit Gaby Ainsi, je suis
devery pilote planeur | Quel beau nom d'homme !

Comment 'ULM est-il armve dans ta vie 7

Ma vie de famills, ma profession et ses déplace-
ments m'ont fenu un femps éloigng du vol actif. Je
me swis fransforme en client sur les sieges des
avions de igne. Ce n'est qu'a la fin des années 70
que jai renoug avec le jeune vaol libre, la monigol-
fiéra, le planeur bien sdr, et le parachule ascen-
sionnel qui générera le parapente. Elant d'un petit
gabarit, je peingis & remonler mon aile de cela ef
suivais de prés les inventions de Danis et
Magalion. Ce fut le 1 novembre 1850, par moins 5
degrés, avec Roland Magallon, sur ie ferrain de
Biois-le-Breull, que “Je suwis eniré dans NULM"™ sous
urr ciel bleu espoir. Pour ce premier vol, Tappared
dtait un biplace cdite 4 cdte, bimaleur avec une aile
Spad. Peu aprés. c'esl & Persan-Beaumont gue
jeffectue mes premiers vols soios sur un ULM
prété par vean-Clawde Benzazon dif Helibens que
fe remercie encore. Man expérience du planeur
m'a toul de suife parmis de sorir du terrain ef on
me refrouvera ensuile sur fous les dvénaments qui
lancent 'ULM. A 56 ans, je deviens mnstructeur
muilti-axes ef pendulaines m'occupant de plusieurs
clubs mais plus particuliérement de FASroplume au
Luxembourg loufours en connivence avec mon
maftre & voler Plerre Vaysse, l'un des co-fonda-
teurs de la FFVV. Je considére ce demisr comme
mon pére en amour de l'afr ef du vol Pilote el
constructeur de planeur, il collabora & [a revue
Pilole Privé jusqu'a sa mont récente,

On fe voit partout, beaucoup de gens te
connatssent, lu airmes loujours autant les
confacts 7

Oui beavcoup, &l lorsque fon ma damande & quel-




le altitude je vole ou pendant comiyen de temps,
Jame répandre que fe vole 4 la hauteur minimaie
que m'aulorise la sécurité el je vole le moins long-
temps possible pour aller a4 la renconire des
autres. Il m'armve souvent, pour un vol de 150 km
de me poser a trois endroits différents, wniguemeant
pour saluer un copain ou faire la bise 4 une copine,
bien sdr, [adore communiguer !

A Nobserver, lu sembles avoir deux passions

vol et les femmes |

Aftention ! faime les femmes parce que j8 Sws un
fils d'artiste el elles représentent le symbole de
l'art. Saime leur baauté et leur compagnie. MNest-
CE pas ce qui nous fait vivre ? Cela me sembie tout
& fait normal !

Quel ast lon plus beau souvenir 7

Jan ai evidemmant beaucoup mais ceux dont ja ma
souviens e plus sont les moments ol j'al faif voler
pour la premigre fois des dfres qui me sont chers,
avec lesquels jo parage une certaing conmivence,
Ce plus beau souvenir serail ainsi le jour ot ma
compagne, qui refusait catégonguement de monter
en ULM avec mol mais qui y autorisall ses enfants,
& accaphé de voler et A reconnu qu'elle avait ressen-
ii ges sensations mervelleuses. Ce qui est encore
plus beaw, c'est qu'elle Mavait faif dans le but de
comprendre mon enthousiasme pour le vol. Le fait
qu'elle me donne sa confiance &l qu'elle partage
mes sensabons m'a lassd un solvenir inoubiiable.

Quel est ton plus mauvais souvenir 7

Ha ! {sur le ton de I'horreur). Pendant de nom-
breuses annges fal commenté des meetings
adviens et en particufier d'ULM puisque fe connais-
sais blen les personnes el e maidriel. Lors du ras-
semblement de Blols en 1384, je commantais les
evolutions de mon ami Alain Moita en insistant sur
la securile mise en oeuvre par e pilote avec son
‘Mach 017, lorsque soudain I'aile s'est disloguée,
Algin déclencha son parachule de secours qui, en
s@ déployant, se prit dans I'hélice, le moteur
n'ayam! pu Mre arrété. Alain Molia s'est dcrasé, ..
Cal instant dramatique fut double car un change-
ment de pilole avail eu lew au demier moment
sans que f'an eusse été informeé et je pensais qu'il
s'agissail dunae aulre personne aux commandes
dont I'épouse se trouvait & mes cdtés. Pendant
que je refalals fa sifuation, i me fallait rassurer
catie femme horrifiéa, c'élait fermible.

N parail gue tu as raverse Paris on ULM 7

Oul, je pense qu'aufourd'hui le faif esi connu da
tows, méme si je ne Faf [amais divilgud & person-
ne. Il a eéte réveéle par N'un des animateurs partici-
Pant au projel. Mais atfention, je n'al pas fravarsé

Photo historigue.
Survol de Notre
Dame.

Faris. Il 5'agit de loute une équipe qui s'est orga-
rusée pour protester contre larréte de 1986 intaral-
sant les ULM en région parisienne sauf Meaux!
Rappelons qu'a I'époque ['élais responsable, ani-
mateur ef co-londateur des ailes de Persan-
Beaumont. Lorsque cet arrétd a été publid, foul e
monde jurait de metfre la république sans dessus
dessous en faisanl des manifestations aux
Champs-Elysées ou & Roissy ef personne n'a nen
fait. C'est pourguoi fai décidé da mener une opéra-
Hon de commando avec des amis o8 Coeur.

Tel le Baron Nair 7

Non pas du tout, mais pid! un chevalier ibarateur
qui met en feu sa liberté au profil de celle des
autras, Sf fu veux parler de Baron, alors un Baron
Bleu comme le ciel of l'espoir qui agit pour le
comple d'un groupe [ C'est pour cafte raison que
j& me me suis jamais mis en évidence el si favais
&g inferpaild au cours de calle iraversde, j@ portas
sur mon aife collde la proclamation de nofre oppo-

sition a l'arrélé en question.
GL‘!:‘E & e [On parcours auv-gessyus de la
capitale 7

Symboiquement bien sir, ['al décolld de la stéle 4
Santos Dumont sur le polo de Bagalelle et ai atter-
r au pled de l'école de police du bois de
Vincennes. Mais, au rsque de me répéter, le sur-
vol de la capitale a constitud une action de com-
mando, organisée par un groupe dont je n'étais
que les afles, S fe devais en lirer une quelconque
gloire, ca serait o avoir fsqueé ma liberfé pour sau-
vegarder celle des auires,

A gual momen! cala §'esl-if passe 7

Lors du week-and ou 15 aodt 1586, & 7 heures du
matin, Se référar a I'éditorial du Vol Motaur n°7
d'ociobre 1986,

Mais en cas de panne moleur 7
Tout avait étd calcwld pour ne melire personng en

pénl en cas d'incident. Il y avait la Seine et rien
d'autre, A ceffe épogue de l'annde, les arbres

recouvrent towles les avenues ! Le vol a duré
45 minutes pour environ 22 km sur un pendulaine
monoplace avec un moleur de 125 crr.

Comment vois-tu l'avenir de 'ULM ?

Pour moi, l'avenir ce sont les jeunes. Iis ont una
chance inguie de pouvoir découvrir adronautigue
af ces nombrauses activités leur offrant des choix
incommensurables et la passion.

L'ULM fait partie de ses activités ef ce malgré fout
ce que l'on a pu dire el enfendre sur l'éventuelie
resiriction de Wberté du mouvement. Il reste 4
F'ULM un tel potentiel de iberté que c'es! ainsi que
l'on vivia demain lorsque F'on voudra voler.

Quelle esl ta devise dans la vie ?

“L'air, c'es! la via". Je l'utilise depuis loujours.
Comme pour nous lous, ma vie a plusieurs fois
failli échapper & mon comps el j@ considéns comme
un don de Dieu d'avoir vécu ma vie avec an pius ia
possibilté d'acceder aux joies de l'air. Je le dois &
des passionnds que je remercie de fout coeur,
Biaggi of Piarre Vaysse.

Mais pourtant, fu m'as avoud avoir des regrels !

Je deplore e cdté mercantie de I'ULM. I est inhe-
rent & foufe activité qui se développe mais N rédulf
laspec! passionnel de laviation. Par exempis, an
1985, la passion réunissait encore les gens, n'esk
ce-pas ? El ce grice aux professionnels qui nous
accompagnaient el mettaien! en évidence ce cole
passionnel. Aujourd'hui. nous refrouvons cel en-
govement avec le paramoteur grice 4 la jeunesse
de cette activité et linflux qu'elle génére par ('ar-
deur de ses parficipants.

As-tu une blague pour conclure ?

C'est I'histoire dfun brave homme qui git sur le trod-
toir las bras en croix, les jambes dcarfées ef un
grand couteau plantd anire les omopiates. Ung
dme compatissante s'approche, se panche el lui
demanda : "Mon brave, est-ce que cela vous fall
mal ?° L'autre ; “Ah oul madame, surfoul quand j&
rigole I* m
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