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Laurent

Laurent fait partie de ce que

j’appellerais les valeurs siires de

ULM professionnel. Installé au
bout du monde, puisque
Finistére étymologiquement
signifie “la o finit la terre”, il
enseigne a Morlaix depuis

13 ans a la fois le pendulaire et
le trois axes. Si la région est
connue pour sa météo
capricieuse, elle nécessite au

quotidien plus de précision dans le pilotage et une parfaite
préparation des machines, survols maritimes obligent ! Mais
pour cela Laurent bénéficie d’une solide expérience acquise dans
la mécanique automobile en tant qu’ancien chef d’atelier. Pour
aiguiser ses réflexes de pilotage, rien ne vaut la compétition et
ce n'est pas par hasard que depuis quelques années nous le
retrouvons régulierement sur le podium. Laurent a parfaitement
su s’intégrer au sein du parc aéronautique existant a Morlaix, lui-

méme pilote avion.

Passionné de vol, il nous prouve, une fois de plus, que I'on peut
vivre de sa passion quand la rigueur et la compétence sont les

fils conducteurs de I'entreprise.

GF : Tu as commencé par I'avion 7

LR Gamin, je révais de voler, mais ce ne sera
'.lllr1u pariir du moment ol [ ai commencé a
gagner ma vie,d 20 ans, que je me suis offert
mes pn‘rrr.lérf-: heures de vol, lorsque fe vivais
en .]f?h}m'.

Que faisais-tu en Afrique 7

A la base, j"ai une formation de mécanicien
dieséliste et électricité. ["avais trouvé un
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poste <II|.' l:'ur'l:.‘f tll II.J{L'.II]I.T en Cote i.ll-.rln'Jh'. f'm
connu le continent africain en traversant le
désert et en descendant des camions, cela
avait un goit d aventure gui me lru'..lrwcur:. A
men retour en France dans les années 800,
I"avion ne m apportait pas Dintérée que
[ravais connu précédemment en Afrique, de
plus ¢'était trop cher pour moi. De fagon
naturelle, je me suis tourné vers les premicrs
ULM trois axes qui faisaient leur appari-

tion. C'est a cette epoque que jai pratiqué le
Wais
rapidement, je me suis intéressé au pendulai-

vol libre sur nos collines bretonnes

re ¢t cela a la suite d"une démonstration
convaincante exécutée par un Ifm'.-n- anglais
venu a la Peinte de la Torche, avec un I,H;'n..’lr
laire ‘:'.!””.'“" d'une aile Striker. Ce principe
de machines -r'.mp.l'c.m m'a séduit o autant que
Pentretien de ce genre de motorisation ne
Fn""lf{';\'l'ﬂ'.'l,l.'! ]'1l"'“l" Mol aucun ||'"."-:||r'.|ll.'r??|.'.

Clest au bour de 3 ans de pratique que
germa en mal -Illll.-|lt‘1.‘ Luillt‘n'il _|"~J.'r-.' man Irfl.:rll.'.".
nous sommes en [953-84.

Tu as commencé a Morlaix ?

Aprés étre P..'n.; par le Finistére sud, trés vite
Worlaix a été le siege de mon ent r4'|r1r.'~4'|h'~r
ULM.En guise de publicité et afin dattirer
la presse locale sur notre activité, montrer le
sérieux et la fiabilité de nos machines, j'ai
entrepris une traversee maritime Plymouch-
Morlaix, seit 210 km au-dessus de Peau. Ce
coup médiatique m'a permis de bien lancer

mon école !

Sur quel type d'appareil as-tu fait cette
traversée 7
C'était un pendulaire matorisé par un
Valkswagen.



L'arrivée de ton entreprise
sur |"aérodrome s'est
déroulée sans probléme 7
Absolument. 'endroit  me
plaisait beaucoup avec sa
phih.‘ en u’ur el s¢% I|l:lr-.'|‘.;'_-. e
herbe. Dans [e premier maois,
j'df terminé de passer mon
brevet avion, sympathisant
ainsi avec les pilotes de I'a¢
ro-club. Je dois reconnaitre
que j'ai tout fait afin d'étre
intégre, respectant a la letere
les consignes, cela semble évi
dent !

Actuellement, tu es instructeur pendulai-
re et 3 axes 7

Jexerce simultanément les deux disciplines,
ce qui me permet de proposer aux éléves un
choix de pilotage. f::n Bretagne, beaucoup de
Personnes sont intéressées et attirées par le
fait de voler, mais souvent elles pratiquent
déja une activité de loisir maritime comme
.IILll varile ou .|I|F !HI(H]JP.'.{'. e n.FIJI ne feur |r'll'ﬂilill.'nf'
pas d’approfondir dans le pilotage aérien.
De Ir:.l'uc, la météo est difficile : nous avons
certes l..rH |mr_;'r'1rr. mais aussi souvenr des
problémes de plafond er de visibilité, Cela
nempéche pas mon école de se remplir de
Jagon régulicre avec, chaque année, une
quinzaine d'éléves supplémentaires, Cela est
peut-éere di au_fait que voler par beau
temps dans notre région est merveilleus.
E-"Jrﬁ' III.'~ c‘.Jrrr;uwrn'- ll.'{’a..llqtl.'n:H]J'I.‘\' ef h"- M-
leurs de océan si variables - elles ont des
dégradés de bleu Jusqu "au vert émeraude, en
Jonction des fonds - vous en prence vraiment
plein les yeux. Nous possédons aussi un
nmlqn_.i.]"nfm' patrimeine architectural avec de
nombreux chatcaus, les phares qui bordent
les cotes ou encore les qﬁﬂf_"n:::'r..'-: Hles, comme
Batz ou Ouessant. Un vol sur Ouessant vous
g un homme & vie !

Apprendre dans de telles conditions ne
peut former que de bons pilotes ! Quelle
est la durée d’une formation 3 axes par
rapport a une formation pendulaire 7

En pendulaire, la formation reste de dix
heures en maoyenne, mais avee les machines 3
axes gue nous avens actuellement, il est
inconcevable de prétendre & une formation

identigue.

nu.'pur'_-.' .I’::-n‘qwmp-:. NOUS SOMMEs Passés duy
vingt heures, voire plus ; cela reste variable
en fonction des éléves, bien siir,

Erant situé sur un aérodrome, il va de soi
que I'éléve au cours de sa formation est

familiarisé avec les procédures radio ainsi

qu'avec les intégrations standards. Mais
avant de maitriser correctement les rr.'";}fﬁ de
l'air, la phr.l-.-ﬁ.:h:lqr'c_ la navigation, la
métée, toue cela exige un nombre important
d’heures de vel, cela ne 5'ac quiert pas du
jour au lendemain, comme certains le pen

sent, Ce n'est pas par hasard si la formation
avicn L!’r.«::::mh' querante heures minimum
pour le brever.

Je ne comprends pas qu'il existe actuellement
des personnes capables de mettre 400 000 F
dans un appareil trés performant et qui
rechignent a dépenser 4 ou 5000 F supple

mentaires pour leur formation, afin d"acqué

FIr ces notions importantes I est de notre
devoir d'instructeurs de prévenir les futurs
lrm'c:-ru.~ qui desirent ces 3 axes rapides pour
vopager que feur formation leur cotitera de
[0 a 15000 F Bien sir, il reste une sofution
qui consiste, pour e jeune PJ-IIIJH"_ d
apprendre seul, mais cela demande beau oup
de lru'r-'-"'.'c'mnfc et e p.rrwr:-c'r.

Tu as d'autres activités en plus de I"école 7
frfﬂé'ﬂth.‘ dles travalx Ll'L:J'Jl.'r]'i., 1I|'U.: COnsisteni
entre autres a tirer des banderoles publici

raires gu-dessus des |I"'II-.J_:|.|h.‘x. quand cela esi
Pl“ﬁhr"lln.' en juillet et aou, If1|r|.l-. souvent du
15 juiller au 15 aodie ! D ailleurs IJI‘_I. a peu
de concurrence en ce domaine, on les com

prend !

Comment avec le probléme de la météo,
arrives-tu a convaincre des annonceurs 7
Je suic lié avec mes annonceurs par un
COnLrar !'J-:H’ h‘l.!lh'lr J'.‘n::-Ir-_ll'.r.'.:'n-. un nombre
d’heures a effectuer pendant la saison.
Ensuite, je vele quand il fair beau, J’.:-r-.'.irm-
les vacanciers se trouvent sur la plage, evi

Lllll.'.r“IIH.'IH .

Il m'arrive aussi de pareiciper a des operda

tions particuliéres comme le dépare de la
course a la voile “La Roure du Rhum “ on
mon travail consiste d faire des passages de
banderole le long de la core entre le Cap
! rl.:lglt"nr et la Pl”fi'fl.‘ i-lIH Crrovin .I'.ll__| a alors fr.r”-u'

d'un million de personnes au sol sur cetre
cote | Dans ces circonstan es, e l.]m;rr;'m '
compte |'1|.'L.l|.':|:-u|p pour obtenir des autorités
des accords de vol : pour ces occasions un
NOTAM. ex déposé. I y a pourtant beau-
coup de monde en Uair - la dernicre fois, dix
he'nrn'nph'rc'-. évolugient dans le méme secteur
que le mien.

ﬂ"uurrcﬂ_ fais, i ‘emmene des cameramen ou
photographes pour des prises de  vues
acriennes ou régulicrement, un |n“u"f1.u‘u.r
'.'J’Mrnlc de surveiller I'évolution des algues
vertes sur fe liccoral, Pour obeenir ce type de
travail, il faut toujours éire present sur le
terrain, étre la personne sur qui I'on peut
compter, etre fiable, c'est le seul moyen de
durer sur le plan professionnel dans "ULM,
il n il- ia Pl.ll'\- de secrel,

Ayant de bonnes relations avec mon entoura
ge sur le terrain, il y a 4 ans, il m'a été pro-
posé de remplir la fonction d"agent AFIS a la
tour de contrale de Morlaix, travail qure
jlexerce & mi femps avec quelques extensions
pour les vols IFR. Cela me permer d'abtenir
un complément de revenus tour en restant
sur le terrain a coté de mon activite profes
m:l.'lr].'_'ll.lll.'.

Lorsque tu tires la banderole, tu n’as pas
le droit & la panne moteur, tu es toujours
au-dessus de I'eau et des plages enva-
hies !

Q”ﬂ'ﬂl-r 'iI.'II-:]‘ drrrve, .|.|l |"|i'| o 1“‘”‘“.’1:,' \'|,I|ru-
tion, .I"u:m-rrl-.-'.np' ' 'y ai eu droit une

fois, & mes déburs, dans le Finistére sud. fe

tractais une banderale & bord " un pendu

laire motorisé par un Fuji-Robin equipé
d"un réductenr o courroie, guand ce dernier
d rempu, entrainant avee lui la banderole.
lrop au large pour rejoindre Uintéricur des
[EFres, Irl."'i I,"llr..l:];{‘-, rll ne I"dll.lll..lli! lf"-:r\ _': ||".':':Ij'l'r|.'.r_
jlai donc choisi J’amerrir @ céré d'une
embarcation afin d'y trouver un premier
secours | De fagon trés étonnante, tour s'est
déroulé en douceur. ["avais détaché ma
Cerntre ».J'-.' SeCurite el Ime sus rr]lf.'-.ll.c dans
Ieau trés lentement, I.lllr.'{'lll.lll']["\ hrasses om
Cl¢ Necessaires pour rejoindre 'embarcarion
ou jai retire ma combinaison et mon
casgue. Ainsi allégé, [ ai replonge pour
m occuper de ma machine, qui m’attendait
flottant entre deux eau, grdee @ Iair sous
Iaile et dans les pneus. [ ai réquisitionné le
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masque et le tuba d’un plongeur afin de
désolidariser 'aile du chariot. fe me revois
encore dans I'embarras avec mon chariot a
bout de bras qui flottait et disant au plon-
geur qui observait la manceuvre “débrouille
toi avec ga !” e n'ai rien dit de plus et trés
sympathiquement il s'exécuta et ramena
avee U'aide de ses palmes le tout. Pour finir,
jai sollicité deux bateaux pneumatiques
venus de la plage sur lesquels j"ai fait repo-
ser chaques extrémités de "aile avangant
ainsi jusqu’au rivage. Le soir méme, je pas-
sais tout d eau douce. ["ai démonté le
moteur et ensemble de la machine a
refonctionné quelques jours plus tard |

Tu as été le premier a avoir mis un 912
sur un Clipper Air Création !

Si j'ai franchi le pas, ¢'éait uniquement
pour la compétition, il me fallait un moteur
qui ne consomme pas et je n'avais pas le
choix I Je ne suis pas du tout pour ce type
de motorisation en pendulaire, je la trouve
trop lourde et trop puissante, méme si pour
le tractage de banderole c'est intéressan.
Mais il s’avére qu'en compétition, le 912
fait la différence, que ce soit en Turquic aux
premiers Jeux Mondiaux de I'Air ou en
Afrique du Sud lors des Championnats du
monde, nous en avons eu la preuve et la, y'a

pas photo |

Quel est ton plus beau souvenir de vol 7
Actuellement je n'ai pas envie de me diver
sifier dans le pilotage, d'autres types
d'ULM comme le paramoteur ou ["autogi-
re. En revanche, la voltige aérienne me pas-
sionne et m'enthousiasme profondément, je
la pratique comme un plaisir personnel qui
me procure la joie la plus intense que je
n’avais connu auparavant dans les airs.
Japprends cette discipline sur un CR 100
Robin a Laval, chez Roméo Golf avec
Didier Quinton. Je vous "assure, la voltige
procure du plaisir a U'érat pur. ['espére
d"ailleurs pouveir avoir un jour ma propre
machine de voltige, un 59 Rans, par
exemple.

Ton plus mauvais souvenir 7

Je venais d'acheter d’occasion une superbe
petite machine américaine, un Phantom, un
3 axes monoplace. Aprés la prise en main de
Pappareil qui s"était parfaitement dérou

lée, j'ai entrepris de rentrer chez moi en
vol, quand soudainement pendant la pente
de mentée, j'ai constaté une importante
perte de régime moteur. Je me trouvais défa
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d 100 métres d"altitude et avais de quoi
poser en sécurité dans I'axe comme il est
indiqué dans les manuels de pilotage au
chapitre de la panne moteur au décollage.
Je n’en ai pas tenu compte me rendant cou-
pable d'une énorme dnerie a laquelle il
m’a semblé assister en tant que spectateur.
J'ai commencé par un virage a droite de
a0° pensant qu avec ce genre d appareil
léger, et comme le mﬂ!cur_fbnﬂi::nnar’! tou-
fours, je pourrais regagner le terrain.
Aujourd hui je m’en veux encore d’avoir
persister dans mon erreur. Et ce qui devait
arriver, arriva | Avec unf_fﬁ:i:h’ altitude et
peu de rue.-;-.z._j'di_ﬁm par une manauvre
trés scabreuse, un virage trés serré. A 'arron-
di, j"érais toujours incling, I'aile toucha le
sol et j'ai pulvérisé ainsi ma machine.
Heureusement je suis sorti indemne, et je
tiens a préciser que jai consciemment pris ce
gros risque parce que j'étais seul a bord ; il
est évident qu’avec un passager ou un éléve,
je n'aurais jamais temté cette  folle
maneeuvre. Qu'au moins cette legon vexante
d mon égard serve aux autres : n'essayez
jamais de rejoindre votre point de départ
apres une panne moteur au deécollage. ..

Comment vois-tu I"avenir de I'ULM ?
Jaime esprit de départ de I'ULM ot I'es-
sentiel ¢tait fe LI'L::.uﬂu.in: court, ¢ est-d-dire
d'un champ. Il ne faut pas perdre cela de
vue, avorr une I.I‘.'Ia’.rr.h:.r.'rr.' Lot h:rrdin FUU'
vant decoller en 10 métres. La nouvelle
la vitesse mini de
65 km/h et la charge maxi vont dans ce
sens, gardant esprit initial de 'ULM et ¢a
c'est bien, Mais pourquoi faut-il toujours
fout n:;q.fmmm'; F

Les mn:r.:up.’dn.:ur:c et :iplmm.l’-; type MCR
proposent de nouvelles technologies qui font
aAvacer F'an;nrrmuncfm' en genéral et nous
ouvreem HIL' J'll.’!“'t"l”l".\ I:'f.'r\f-'f.'f.fr.ll'.\ = |F‘IL".'|.'|L'..
confort - je dis "brave”, Mais n'oublions pas
Vulmiste hdiiquc gui ne veur que voler au-
dessus de sa commune avee un simple pen
dulaire. Toutes ces_formes d'ULM doivent
cohabiter sans que les surenchéres a la per-

réglementation ave

fermance nous privent un jour de la liberté

de décoller de notre champ, Cela n'est pas
simple |

Pourrais-tu nous parler de la compéti-
tion et de ce qu'elle t'apporte 7

J'ai toujours eu un esprit de compétition,
trés jeune déja la course de motocross me
fascinait et me tentait h-:uumup, mais a
cette épogue je n'avais pas les moyens suffi




circuits. |’ ourd hui pris un peu unc
revanche dans ce domaine en participant
quelques compétitions ULM. ["aime vrai-
ment m'entrainer ef preparer ma machine a
fond pour ces épreuves, mettre toutes les
chan de mon i .;.Il:”;l_'u' flq_‘il]'rq'ur de
gagner. Cela ne m Il‘fHPL he pas de com-
mettre de grossi¢res erreurs comme celle
commise aux derniers {'h:m:F nnats de
France ot aprés avoir réalisé de bons scores
sur les premiéres épreuves, nous avons eu un
;m.*HL"mt‘ rrr.:'c':inl..‘un: dit & un bouchon bri-
cole qui a sauté en vol, nous Hrur_jfr'uru d'un
réro pointé sur | '-."pn'an":". ruinant nos
E3POirs de titre de L"ﬁdmf’r'u'rr: de France
3 axes Iﬁj' ace. lous les compétiteurs, |_‘Iu'1].r\'
aient ou nen une chance de gagner, font
preuve d'une certaine v F d se remettre
en cause en se mettant sur la ligne de
départ. Dommage qu'il n'y ait pas plus de
competiteurs !

Rappelle-nous ton palmares
Je n'ai commencé la compétition qu’en

1995, Depuis le débur, je suis accomp

par le méme copilote et navigateur, Vine
Bisiaux, un ancien éléve. Ensemble, nous
avens remporte deux titres de Champions de
France en pendulaire : en 1995 ¢t 19974

aux premiers feux Mondiaux de I'Air

en Turquie et unc 6° place en Afrigue du Sud

aux t‘f:ur.l:l:l;il ¢ fu monde de 96, une

compétition trés bien organisée et trés ¢ ispu-

- la place dont je suis le Ir"ﬁr-._llr'rfr
d'ailleurs,

5i tu avais une devise dans la vie 7
feerois que je reprendrais celle de fa ville de
Morlaix ot je vis et g dit :*Sils te mor-
dent, mords-les 1™

Aurais-tu une blague pour conclure 7
Cen'est pas vraiment une F:-.l'\-:l..,lrur_', mais une
situation récente qui m'a, fait sourire. Pour
Vobservation des LJJ".-u-."- vertes, il nou

de voler jrfu.'- de 3 heures et la derni

man j'lu:.-.u:..fn.'r i :'rr!pu:-rré un  vrdi repars
._-run;;--::fnr-l.f. rt .'Ir.l_; rd " hui on est aussi
hien gue chez Air France avec méme le pla
teau repas servi en cours de vol ! Il est loin
le temps ot un vol ne durait que gu
minutes pendant h'-.'qur.l'.l’ﬁ nous avions eu
le temps de nous faire quelques frayeurs et
devenir presque sourds. Belle évolution

nos LM ! [




