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Bruno PICOT

Cet epicurien de 43 ans a su garder intact l'enfant qui
dort en lui. Son secret : concrétiser ses réves avant
de se lancer a la poursuite de nouveaux. Sa
réputation de meneur, d'organisateur de rallyes et
raids n'est plus a faire. En 10 ans, il a prouvé ses
compétences dans le domaine. Agitateur pour
certains, provocateur pour d'autres, Bruno est,

avant tout, un catalyseur d'événements, passionné
par le vol et Ia féte. Il aime s'entourer d'amis afin

de partager ses émotions, ses sensations ou tout
simplement sa joie de vivre ! Avec Bruno, vous
saurez toujours a quoi vous en tenir, car il ne connait
pas la langue de bois. 5i vous ne voyez en lui gu'une
grande gueule, vous découvrirez dans cette interview

qu'il est direct et franc. Avec lui,c'est a prendre ou a

laisser...

Une chose est siire : il fait partie de ces aventuriers gui
naviguent dans notre société, tels des enfants gités nés sous

une bonne étoile.

Depais quand voles-tu 7

En 19582, j'éruu fuhl!c avien & Coulommiers, uru.;urd
b renconted men premicr e, i .l-.uﬂl.l!.drr de la
dernidee acquisition de mon club, e Potriler, Je
nvars Pocoasion que de faire quielgues heuees 8 2o
bord, car Jf_lfijr rapideanent diétrrir fors o "un croch Je
cis encuite devenu lllln.hﬁ"tl:il:-nﬂf.r i P{Irﬂl'ﬁrﬂr(ﬂlf &n
tant 1|J'jmrmrrum o ]l‘m Prr]!lqm;: aussi fa fmlrpén-
tion dans la spécialité du val relarif.

Tu m'as dit que tu as ébé, au plan national, sportif de
haut niveau. Pourrais-tu nous expliquer pourquod 7

Je faisais, & I'épaque, pareie de I'dguipe de Franee de
parachueisme pour le vol relarif en grande farmarion
er, en 1989, nous avans éeé Champions du mande,
"ot Te svarent ! (Eclor dee rive)

 Combien tobalises-tu de sauts ?
Jrat arrété de souter i y a trais ans, apeés avoir effec-
e 3 BO0 senns,

Comment le pendulaire est-il arrivé dans ta vie 7
Dureaenet cette périade de sours r'mrmrlf;.. jBais de plas
en plus génd o éree tribuaire o un avien peur fe Tar
guge. Avec e pendulaire, j"ai découvert vn maoyen
auronome o ‘effecouer des snes, quand fe e voulais, o
je le voulais er avec qui je vowlals, Ainsi, nous nous
selayions enire copains, afin de nous lagguer successi-
VEmeTH .
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Sur quel type de machine volaistu 7

['ai commencé d voler avec Danis, précurseur dans la
discipline mais, @ I"épogque, nows aviens beaucoup de
mal @ embarquer un parachutisre, les moteurs n'éraient
pras trés puissamds o i &ait, de in’m. difficile de
verler une hewre non stop sens tomber en panne, Mes
premidees machines ont desc é0é des Danis avamt que
je ne pagie cher Cosmes oo, la, nows avons com
mencd o grimper ¢n oir pls focilement !

Tu arrivais a vivre de tes passions 7

Walheurcusement non, A Ta base, jie suis moniteus
o "Equitarion. ['wi _,ller un peu de |'|:-r1|pr'r|r||:-n n
SONCOUTE, mais, jeuns, jaimais Iéja hr.urrmllp la féte,
o qui n'e p.:{_jhn'emmr compatible avee la rigueur
e ce miliew. Par la suire, q_f].ll de gagner un peu J'ar-
gent, {'at ouvert une jardinerie, assrant aingg mes
arrtéres | Puts, de plus en plus, 'ULAT pendulaire
sest imposé dans ma vie. fe le conjuguals avee le
parachutizme professionnel. ['at ainst séalisé enviran
oM} saues, cela me permertair, par exemple, darriver
chew des amis en attervissant dans lewr fardin ! 1T nows
arrivait aussi de foire des saours & 2 OO0 ou 3 (00 m,
méme i, &n e temps, wne hewre et demie érait
mécessaire pour aiteindre cette alticude, Mais, vivre
du parrachutisme est encore plus dur que de I'ULW er,
en {99, je ave suis consecréd exclusivement a 'ULM,
eLsapane o 'améliorer le salaire de misére que me o

curait ma précédente passion. Le remps passant,
comue beawcoup, je me suls fassd de 1inseruceion.

Dix anndes de travail intense dans e domaine suffi

LIl Pﬂu: VWHEE OFIERIER VErs I!I.' HHIVEaux h‘l?rrfl"ﬂi.
j'dl done décidé d"aeurrer powr e qui me plaisair Te
plus = les voyages, Dée le débue de mon acrivied LM,
j'en organisals au moins un par an. Au dépare, nous
les réalisions sans rapage médiarique, entre amis et
élives, & 10 ou 15 machines, En 1993, jai organisé le
premicr Paris-Londres avec 100 UL ou-dessus de Ja
Manche, Un événement ! r:‘l;'fllhl!.ji' réirere I'“r.;.
rience tows fes o a 5 ans,

Te souviens-tu de ta premiére vache 7

Nen parlons pas, cor news étions, & I"épogue, f'-l'u.n

_F‘Hml.‘t d nous poser sons adeer gaavec, Mais e

peiex te ]":Jr'fﬂ d"wne vache marranie qun mest drrivée
quaand mours effectiions des lorgages porachutistes. En
1991, nowut éftions 4 Brienne-le-Chateoy of nous
enchainions des accentions succetcives @ | 500 m avee
dews  BIDULM, Nowus presque e
patrouille, en _f;rrmnt la course & celui qui arriverait le
premier d Malvieude prévue. Ayant, par rapport 4
I'auere appareil, un pen plus de puiscance, je iuis
pasié & son cté en fe nagguant & me Maguant genri-
ment de Tt An momen odf Je venats de Tt faire un
bras d"honneur, mon moteur s"est arréeé ner ! Nous
nous crowrvions & 200 métres di sol er fe panschurtsre
que e transporeais fut pris de pantgque et voulue soeer
de la machine, pensant que nows allions nous éeraser.
Il m'a fallu, en plus de gérer cette panne et o asserer
T sécuritéd, retenir mon paszager & bord en m enguen-

décollions

lanr avee Tui, afin qu'il ne commette s le sout foral



A 200 mérres, il n'aurait pas sauvé sa peav | Pour
Sfinir, nows mous sommes posés dans un champ, sans
probléme, sous les yeux du pilote du deuxiéme appa-
reil, pour le coup morr de rire !

Quel est ton plus beau souvenir de vol 7
Commengons par la France qui est un pays mer-
veilleux 4 survoler et, sans nul dowe possible, le
plus beau de vous les pays que ["af parcourus via
les airs. fe garde des souvenies fabuleux de vols
au-dessus de mon pays, Mais, si fe devals ne
citer qu'un souvenir, o¢ serait mes vols ou
Kenya, avec ses lacs reflérant des couchers de
soleil aux conlewrs inimaginables., Le tour au
miliew de centaines d"éléphants. Imagines-
vous volant au-dessus de la brousse, loin de
toute civilisation, apercevant ¢ er la une
Jaune abondante composée despéces ani-
males les plus varices. Vous étes d la fais
impressionnd et ¢ffrapé par I'aspect sauvage des
lieux er ébioui par tant de beauté. Le pays, en lui-
méme, n'est pars ausst folf que le nétee mais les ani-
maux, les couleurs er les odeurs créent une ambiance
qui vous marque un homme & vie,
Un jour, je m’apprétais & prendre des lamants roses
en photo en survolane un lac, quand je me suis rendu
compte que mon appareil-phots, fivé en bout d’aile,
n'érair pas allumé. P:Ju.r)‘ remédier, je décide de me
poser sur une hande de terre en bordure du loc. Au
sol, je me prends en photo avec le lac en arridre plan
quand, tout & coup, j'entends, d quatre métres de
moi, dans men dos, le rugisiement dun lion qui
mehservair. Calmement, mais en chiant dans mon
frox, je retourne Pappareil afin de pouveir le photo-
grap-l'ﬂtr aves mai, puis recule toue dovcement
reprendre ma place a bord er redécoller dans lex plus
brefs délais. Le lion n'a pats bougé, mais j'ai conne la
trowrille de ma vie.

Tu nous as parlé, tout & Fheure, des odeurs en vol, chose
i laquedle je suls trés sensible, comme be chaume I'ébé
| o Iode quand tu arrives sur Focéan...

En Afrique, cela fait partic de ce qui vous marque le
plus. En brousse, par exemple, un village d"éleveurs
massais qui vivent en symbiose avee leurs animaux e
repére d plus de 20 kilométees, tant cela sent fort...
{éclats de rire).

Quel est ton plus gros malheur 7

['en ai deux. Le premier, la perte d"un éléve qui était
| devenu un trés bon copain, C'était en hiver, il avait
I dix heures de val et la canse supposée de son accident
| serait un blocage de gax alors gu'il évoluait en tolo
avee un 582, 1] est entré en virage engagé et a proba-
blement, pris de panique, perdy tous sex repéres sol,
Le second ¢'est larsque je me swis laissé embargquer
dans un cumulo-nimbus ! Cérait la connerie du débe-
tant, Le cumulo-nimbus se trouvaie aw bord de mon
terrain et ["al ew la bétise de croire qu'il resterait 1o,
[ai décelté, il et déplacé et m'a absorbé, D"un seul
coup, je n'ai plus rien vu, je ne savais plus i {'dais &
Pendrait odi & Ienvers. ['aurats dii mourir car je ne
maitrisais plus rien mais, miraculeusement, il m'a

rejeré. Depuis, fe me sers de cetee expérience pour
metire ceux que je citeie en garde (Faites ce que je
dis mais pas ce que je fais...). Dans le méme registre,
je me suls payé une ligne élecirique. |'effectuais des
phetos aéeiennes avec le client derriére moi, quand je
suis tombé en panne, Comme une brute, j'ai pigué
pour asterrir et je me suis pris de plein fouct une ligne
que je n'avais pas vee du eoue | Nous sommes reseés
accrochés aux fils, la machine a entidrement briilé.
Far miracle, nous n'avons rien cu...

Comment vois-tu FULM dans 10 ans 7

Pour nous profeter dang le futer et afin d”avoir une
idée de I'évalurion dans 10 ans, regardons les progrés
aits durant les 10 derniéres années. Nous pouvons
constater unc nerte amélioration de J'aﬁn.'n'[ité, de la
sécurité of du silence. Je pense que, lagiquement,
nous deveions vair arciver des ailes rigides pour les
pendulaires, méme si les canstructeurs ont du mal &
Aranchir le pas et & pousser les recherches jusqu oy
bout. Pour ma pare, cela fait bien 10 ans que j'ai ma
petite idée sur la question mais je ne suis pas
conseructews ! Mon projer consisie 4 produire des
bords d'artaque véritablement rigides en forme de
coyque ot 'on pourrait tout replier a Uintériear pour
le transpert. Ainst, la volle ¢t les lattes, aprés un
simple désérarquage, se retrouveraient dans les deux
bords ' ateaque qui, une fois assemblés, formeraient
un tube procectenr. Simplicicé, efficacité, solidisé | Je
sais aussi que érude d"um eel profer coiterait une for-
TURe QUX CORSTFUCTEUrs quni ne sond pas siies de pou-
voir, par la suite, le rentabiliser, Four ce qui concerne
les chariots, toutes marques confondues, ils sont, de
nes jours, irréprochables. Il ne nous reste plus qu'a
espérer une motorisation moins coditeuse,

7

Four nous projeter dans le futur
et afin d avoir une idée de
Uévolution dans 10 ans,
regardons les progrés faits
durant les 10 derniéres années,

% &

Tu ne pratiques plus b 3 axes 7

i, bien sitr. fe fais méme de la voltige en avion er suis
pilowe d"hélicopeére. Mais, quitte d faire du 3 aves, je
préfere 'avion. ['ai la chance de posvoir me rendre
dans un club et, alnsi, je n'ai ni emiretien ni le garage
a payer. A 300 F de U'heure, je fais mes 50 hewres par
an pour un coiit 10 fois moins cher que de posséder
men propre multi-axe. Four mei, "ULM, c"ent fe
pendulaire |

Et le paramoteur 7

Len ai faie. fe suis méme instructeur, mais, persan-
nellement, jo ne swis pas trop pour les vailures
souples. 5i le phénoméne prend, ¢'est tant micus,
pourqual pag ?

Maintenant, [“évite de trop me diversifier, fe suis
peut-ére insteucteur § axes, paramoteur ef pendulai-
re, mais, en fait, fe ne vole qu'en pendulaire tour sim-
plement parce qu'il n'y @ qure ca qui me plait [ Pour le
reste, il existe des personnes beaucoup plus profes-
sionmelles et bien meilleures que moi pour s'en occu-
per !

Que penses-tu de la réglementation actuelle 7

S crains de plus en plus ene réaction de Uadministra-
tion par rapport & ce que on peut observer quand an
assiste & un talon comme celui de Blois. 81, pour les
pendulaires, il y a un guasi statu que dans lewr drolu-
tion, la révolution & la fais famastique et effrayante
des multi-ases m'inguidte. Avee des machines cod-
tane FOO OO0 F ex croisane & 270 km b, oi est passé
Pesprit ULM ? Devans-nous rester sous I‘Iﬁeﬂte
d"une clientéle de pilotes privés qui viennent se rifu-
gier dans notre fédération et gui sont en train de la
peurrir ? Lévocation de cette situation me_four en
colére ! [Vaccord, je défends It mouvement ULM ¢t
Je camprends aussi leur comportement, mais fe vou-
drais qu'auw piveau des mégociations, une nowvelle
classe d"aéronefs soit créde comme dans e temps avee
fes ATL, avtons teés lgers qui avaient une réglemen-
tatien plus souple que celle concernant les avions,
Car, avouans que tout le monde a en erés peur, il y a
deux AR, U Loue fﬁﬂnﬂe @ cause des mouveaws
3 axes er des tricheries sur leur poids | Que consta-
tons-nous dujousd hui # Clest pire qu'ovane ! Quitte a
e faire des ennemis, j'afoutenal - “Trouvez-vous nor-
mal quun pilote qui ne voit plus clair ou, pour toutes
aUtres raisons, qui ne soit P]us apte, apres un test
mixical avion, passe & I'ULM . 8§ Padmintstration
s'dpergait de ce manége, je pense qu'elle ne restera
pas inactive encore trés longremps. Tour cela me
gonfle serriblement, car o'est notre libereé qui €5t en
danger ! i, demain, il nous érait imposé les mémes
restrictions médicales avec visites obligaraires, vest
cardiague, ete, ¢'est siir, jarrite I'ULM e je recour-
ne & V'avion ec I"hélicoprére, tant qu'd faire !

T crois que tu arriverais  te passer du pendulaire 7

Je me sals pas ! Toujours est-il qu'aver mes 5 000 4
6 000 hewres de vol, je te certifie qu'a chague vol
j"apprends encore quelgue chose et "ai toujours I'im-
pression de découveir de nouvelles sensations. De
méme, [“adore voler avec des pilotes d'exception
comme, par exemple, fean-Michel Rivault ou
Richard Meredich-Hardy, car leuss connaissances ex
leuers compétences sont hyper enrichissantes, Mais, ce
genre d'expéeience e fait trop rare, malheureuse-
ment. C'est pourquai, quelquefots, fe provoque la
rencontre, car cela me mangue, 'en ai besoin, ['ai-
merais, un jouwr, organiser une wrte de stage o sémi-
naire, encadré par de grandes paintures de 1'ULM,
car fe pense que ces échanges de savoir seraient uriles
et profirables & rous. Rien ne remplace Pautoeritique.
Autre chose que je tenais & e dire et qui ne va pas
plaire a tout le monde. Rien ne m’écaure plus que de
constarer fe nivean déplorable des instrucreurs qui
viennent en stage de réactualisation : i nous posent
des questions équivalentes & celles d'un jeune éléve de

r

.



Ce sont peut-étre de jeunes instructeurs avec peu
d'ancienneté 7

Un instrucreur, c'est un instructenr. I ne doit pas y
avoir de sows-clase | Wais, penses-tu, c¢ ne sont pae
des perdreaux de lannde. Beavcoup instroisent
depuis 10} ans mais par contre, me volent que
20} heures par an en ne formant tant bien que mal,
qu'un éléve ! Comment veux-tu qu'ils soient compé-
renrs F Le sérieux de norre Jj'scipﬁm' en P,n:nJ un
grand coup [ Je suis désolé d"avoir & relater ces faits,
mals je ne peus pas toujours fermer ma guewle sur
rour, sous précexte de paieer pour un mec gentdl ! ['ai
trop souvent entendu parler de personnes gl se sont
_fait peur dors de leur formarion sans qu'sucine notion
de Pfaur'r lewr soit pransmine,

LULM, ¢'est fa sécurité, le séricux et le plaisir par
dessus tour, me semble-t-il ¥ Pour cela, encore faut-il
que I'instructeur soit & la hawteur et maitrise fui-
méme la sitvation | Relevons le niveauw, ¢'Hl vous
plait ! La nouvelle séglementation n’arrange rien dans
ce domaine, méme i, avant, cela reposait - tout fe
mande le tait - sur la mn;gpui"c. le bon instructewr
refilait ses éléves formés & un copain afin qu'il puisse
_j'dire ser 5 éldves par an. Actuellement, lars des shages
de réactualisation, tour se passe sur du papier, Je
demande qu'il ¥ ait des teses en vol, la nous aurions
des surprises et, peut-étre, de quot se fuire pear [ Erre
instrcrenr requiert des compérences. Professionnels
ou héndvales doivent avoir les mémes pour assurer o
sécurité des éleves, I me dair donc pas y avair de

J_J_ﬂ?rrﬂrc !

Deétendons ['atmasphére. J'ai remanqué que [amitié, ks
copains, la fete, tenaient une place importante dans ta vie !
N esi difficile d'entrainer les pilores ULM & faire la
fete, venamt du parachusisme, le cantraste et dépri-
mant. Parachutizme et [ére sont indissociables, alors
qu'il ext erés dur d'en faire ausant avec I'ULM o I'on
ne parle que d"ULM, puis &"ULM et, pour finir,
d'ULM. Les mentalitds ne sont pas du towt les
EmES, J".Ege des plfu!ﬂ ¥ peut-étre poer q{uﬁruc
chose, bien que fe n'en sois pas réellement sir. Méme
'l n'y a pas heaucoup de jennes parmi nous, puisgue
ta mayenne d'dge tourne autour de 40-50 ans. Par
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cxemple, je me souviens, alors que fe venali d organi-
ser powr la premire fais, en France, une brocante
ULM gui finissait par une gigantesque fite dans le
hangar avec un archesire extraordinaire, créant une
ambiance de folie, avoir été accané par des types qui
se platgnatent de ne pas pouvoir parler d cause de la
mustque, qu'elle énate crop forre, ete.

Fasser une soirée d parler en boucle teufours et enco-
re de motewr me faic chier et me ruime fa sancé
comme tu ne pewx pas imaginer | Er Rorax st trop
cher, et celui-1i o'est un con, et parati et parara... fe
tassure que fie connais des milieny auwfres que 'L
ot i existe de papys de pfa.u de 70 ans quri .mtmﬁm
la fire e s'éclaves, car ce sont ces moments-la qui
comprent dong la vie. La peeuve, des années aprés, on
s'en souvient encore,

Inseructenrs, essaves d'étre plus cools et

fins powr aftirer la gent féminine parmi
nons | Vous aussi, pilotes, sovez moins
heeufs, arréiez de parler 1ot le temps

d "ULM quand vous étes en présence de

ﬂl’i‘:t'\' ges !

J

D'oi tom plaisir d'organiser des raids et des voyages,
afin de véhiculer et d"exacerber ces valeurs 7

Exactement, ['aime mettre en place et organiser des
tjpﬁ!r'l!fonl. car |'_|'_‘I|rnu! bien qure qw}q-u'unﬁ:ﬁr un
peu bouger les chases.

Quelles sont les qualités principalement nécessaires &
un organisatesr de ce type de manifestation 7
Actwellement, nous pouvens constater deuy types
d'esprit dans deux formules différentes sur le marché
des raids. La premiére, que fe qualifiesai de militaire,
avee o rigueur et des briefings de 2 hewres. La
deuxiéme, la mienne, qui considére que nout avons
affaire & des pilates responsables qui savent pilarer.
Nous ne pratiquons pas le réveil obligatoire a 6
hewres prour un décollage & & heures. Les bricfings ne
durent que 15 minutes, 30 quand il <"agit d'vne gros-
s¢ mavigation. Si guelgu’ua veut faire le con la veille
et s¢ lever a 10 heures, ¢'est son probléme, pas le
mien,

Quand méme, ce type de comportement doit susciter de
gros stress & l'organisation en général 7 Me géne-1l pas
aussi tous les autres participants 7

Viéquilibre au sein d'un groupe s trouve trés rapide-
ment. A agir ainsi. I'imdividu se fera rejeter par tous
les wutres er son aventure se traniformera en wne
véritable galére. Trés vite, i préférera rentrer maru-
rellement, par lwi-méme, dans les clows. Pour
exemnple, fe te parlerai d'un ami qui vient toujours
aver moi. Il s'agit de Serge Conti. Lui, il tire tour le
remps sur fdfn.‘e”r. Un matin, si nous décidons de
partir a 7 hewres pour Hﬂeﬁr_rrr o'une agréalle navi-
gation sans turbulences et de voler de 7 a6 11 heures
ety qu'aw moment du dépare, i est encore endormi
duns son duvet, la téte en vare, c'esr con prodléme |
8'il se paume, rant pis. En plus, cela ol arvive son-
vent. Dans ce cas, nows allans le chercher, c'est aust
notee bowlar ! Dans tous les cas, nous rigalons beau-
coup ! Les gens viennent dans ce genee de raid paur
s"amuser et vivee & leus rythme. Maintenant, pour
des manifestations comme le Trans- Manche ou le
Faris-Londres, il faut un pew plus de ciguenr, avec
60 machines & gérer, Les participants song souvent
surpris par la tournure de mes briefings @ fe n'cneee
jamais dans des explications inutiles. ["aurais pluér
tendance o les responcabiliser aprés leur avoir trans-
mis les consignes de base classiques. fe tiens & rappe-
ler quen agissant ainsi, 99 %6 des pilotes respectent
les horaires de dépare boes de nos voyages |

Quelles sont les qualités nécessaires qu'un pilote doit
avoir pour participer & ce type d'aventure 7

3i nows avons décidé d"appeler notre arganisation
Raid'Air, il faut comprendre ce qu'est un raid et I'es-
prit véhiculé doit se rapprocher de celui des avenru-
riers-cxploratenrs plirir quee de celui des vacanciers
Seonsommarewrs du Club Med. Je ne veux pas étre
amené & géver les petits problimes de chacun, de
gerre 71l est ol mon sac, elle est ol ean, c'est ol
qu o Gait pipd, ete”

Nows ne sommes pas Id pour leur torcher le cul.
Nous sommes i pour les guider, leur faire partager
notre fxpérienr:. ft'u:_ﬁljn décourvrir un pays, fes
asifster techniquement, leur assurer la sécurité mais,
ef aipcun cas, nows ne sommes des gardes-chiourme !
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derre rencontrés sur le terrain de destination

Aurais-tu un message 4 faire passer

Ce message cencerne le mor

genéral. Je demande gque 'on arrére Jde

permanence son voisin, cela crde un cli

unes of de tensions inueiles qui

ot de chacum.

Ton propre comportement peut parfois choquer 7
Tour & fair. En Fépa
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Comment analyses-tu la situation dans I'ULM
professionnel 7
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Peut-2tre aussi parce que I'ULM reste, dans I'esprit de
certains pratiquants, I"aviation du pauvre 7

i E5F Encarg Ilu' Cas, ¢ re r" R ging |I."\- I'\u'l]l res ne

m'intéressent pas, qu ils restene dans lewrs
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