n parfant avec Alain Petit, nous
nous apercevons rapidement
gue pour concevoir et
construlre, entre autres, des hélices
avec la maitrise des matériaux
composites, I'élément essentiel
el le composant principal restent la
matiére grise.
Alain méne sa vie en joueur d'échec,
se donnant le plus de moyens
possibles pour établir ses stratégies
ou pour atteindre ses objectifs.

ALAIN PETIT

Ingénieur an élactronique de formalion, ce chef
d'entreprise est aussi un arliste dotd dune
dextérité manuelle peu commune, sans pour
cala ndgliger san hygléne de vie qui commence
précisement par 'alimentalion, source d'un bon
équilibra.

S'investir et comprendre pour construire ef
concretiser afin de vaincre et résoudre dans le
but de dominer une situation ou faire face 4 un
probiéyme, lalle pourrait éire sa dewvise.

Sa position d'entrepreneur el son expérience fon!
de i un fin analyste de la conjoncture actuelie,
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tant dans le pefit monde de FULM que dans calui
qui nous entourg. Eire & 'écoute, se remealira an
cause, prendre de la hauteur sont des qualités
qui semblent ne faire qu'un lorsqu'on se trouve
au contact du créateur el patron d'Arplast.

Comment es-tu arrivé a 'ULM ?

Dapuis I'dge de 7 ans, je pratique le modéle
réduit en alternant avec le karting el la molocy-
cletfe trafiqude, ce qui m'a parmis de connailre je

2 temps. Puis jai pratiqué I'hélicoptére radio-
commandd en le construisant de A 4 7 fusquaux
rotules (sauf radio et moteur). Aprés 10 ans dans
celte discipling et un titre de vice-champion de
France, j'ai renoncé, ['étais saturé...

Ces 10 anndes d'expérience m'ont parmis d'étu-
digr et de tester sur les magquetles tous les
syslemes vibratoires engendrés par ia motorisa-
tion, les pales...

La rédalisation de pales composiles m'a donng
uneg expérience des composites de trés haute
technologie. Puis un jour, de passage & Paris, je
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suis tombé, au hasard d'un kiosque de gare, sur
une revue qui s'appelait Vol Libre 4 Maléreur de
laquelle se trouvalent quelques pages spéciales
s'intitulant Oil Libre. Nous pouviens y lire que
pour pitoter un ULM, aucune ficence ni brevel,
pas plus que dimmalriculation n'élaient néces-
sairas. Jo ma suis dit que c'était l'occasion révde
pour prendre place en fant que pilote dans une
espéce de gros modéle réduil de ma conception.
Une semaine plus tard, la planche & dessin était
ressortie, fe crayon affuté. Je me mettais & l'ou-
vrage. Un an apres, il était construit.

Il ressemblait & quol ?

C'dtait une cage & poule & ailes hautas avec des
bords d'attaque en fibre de verre, une structure
en dural ; tous les longerons étaient en fibre do
varre comme les lrains dalferrissage el les
sidges, avec comme moleur un JPX 425, du trés
classique. La toile a élé cousue par
Michal Malingueau de Tecma, faute
de malériel adéquat. Il s'ast avérd
que la machine a bian marché dés le
départ. J'al appris & piioter en aug-
meantan! progressivernent ma vilesse
de roulage jusqu'a faire des sauls de
puce de 2 mélres de haut sur une
piste de 1 100 métres de long. Trois
ou quatre sauls aprés, jélais &
30 metres de haut et savais atternr et
deécoller en ligne droife,

I ne faut pas oublier de préciser
que [u avals une sérieuse
expérience du pilotage par le
modele reduit |

Javais lexpérience adronauligue
dans la téte. Le soir da mas premiers
sauts de puce, fal révisé la maching
al lo lendemain aux aurores, &
5 heures du malin (c'était en éfé par
tevmps clair) pour éviter les turbu-
lences ([‘habite le Vaucluse), aprés
avoir confirme mon expéniance de la
veille par de rapides petits sauts, j'ai
laissé enfoncéde la manetfe des gaz
et me swis refrouve a 400 métras ol
jai attaqueé les virages (j'avais un
parachute). Une semaine aprés, je
faisais ma premidra navigation de 90 kilométras.

As-tu connu des pannes moteur 7

Pandant les essais, f'on al fait 4 ou 5, mais dans
laxe ou en local du lerrain | mon moteur refusait
de fonctionner au-deld de quelques minules.
Cela éfait dd a I'étroitesse du trou de mise & 'air
libre du réservoir qui provogquail un appauvrisse-
ment du moleur alimenté par gravitd et qui finis-
&ait par s'arréter. Enfin, powr résumer, ce JPX
425 ma fait faire 25 heures de vol et 25 vaches.
Le probléme de la vache sans casse n'en est
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plus un (il semble vaccing) et la fabiiité des
maoteurs, qu'ils soient a turbine ou & Lycoming
cartifié ou pas, reste pour mai wn gros point oin-
terrogation. J'ai quand méme mis une fois le
Micro B sur le loit 8 cause d'un champ mal pavd,
parsemé de rigoles et de franchées. Une autro
fois, f'ai bign endommagé mon Sirocco.

Pour plus de comprehension, précisons que mes
prefmigres pannes molaur somnt Survenues sur
une piste de 1 100 métres alors que 80 me suffi-
saiant pour décoller.

Quel est ton point de vue sur
la compétition ?

La compélition est innde en moi. Je considére
la vie comme une grande compélition. La sur-
vie ost rdsarvde & ceux qui réalisent ung per-
formance ; fenfends par survie se donner une
cerfaine qualité de vie, avoir le godt de Feffort
gratuit, le plus beau. Le besoin de performan-
ce conduit & la compétition. Pour cela, Il ne
suilit pas d'éitre le meilleur,encore faul-il que
nous soyons lous sur un pied d'égalitd.
L'individu a le cholx entre de nombrauses dis-
ciplines plus ou moins physiques ou céré-
brales ; ce qui compte, c'ast qu'il puisse s5'ex-
primer, se développer en donnant le meilleur
de lui-méme, Des échecs & la course & pied, il
existe des milliers de possibilités adaptées a
nofre fibre intérieure. La compétition et la per-
formance sont source de progrés el de déve-
loppement. Uine entraprise, de nos jours plus
qu'avant, est une véritable machine de course,

Pourgquol as-tu arrélé la compétition
en ULM ?

FPremigremeant parce qu'd Pépogue, en 159590,
la triche transformait l'aprés-course en une véri-
table foire d'empoigne. Deuxiémement, pour
manque d'équité : il y a trop d'écarls enire les
performances des machines engagdes. Je
pense qu'il faudrait standardiser les appareils
afin que chagque concurrent parte sur un pied
d'égalité, comme en vaile par example, ef en
formule T ow, lersque vous avez 4 millimétres en
plus ouv en meins de garde au sol, vous éles
disqualifié. Je suis s0r que dans cas condilions,
nous relancerions l'intdrét de la compétition
ULM car "A vaincre sans pdnl, on friomphe
sans glofre”,

Voles-tu toujours avec un parachute ?

Toujours | Le parachute est un joker ; je connais
des amis qui i doivent la vie. Lors de certains
essais, pour bien faire, § an fauvdrait deux, fout
simplement parce que je tiens 4 la vie | je ne suis
pas suicidaire. Je ne fume pas, bois peu, ne
mange pas de graisses animales [ mon regime
alimentaire est le plus équilibré possible. C'est
aussi parce que jal 52 ans et je cours le 100 m
an 15 secondes. Jai lintention de le faire jusqu'a
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80 ans. Je ne désespére pas non plus d'avoir un
quatrigme enfant.

Quel est ton plus beau souvenir ?

La naissance de ma premiére fille qui a coincidé
avee la premiére mise en marche de mon pre-
migr moleur de modele rédwl tailé dans la
masse. De fagon plus adronaulique, ma premid-
re victoire en Champional du monde ULM en
1987 ef sa confirmation 3 anndes plus lard. Le
premier, je Favais gagnd & 10 secondas prés en
me battant comme un on. Pour le deuxiéme, un
ami et eoncurrent espagnol m'avait demandd,
surpeTs, pourguol je m'étais aussi mal batty dans
la dermigre manche. Je lui avais répondu que
cela n'avait pas élé ndcessaine pour Gagner...
Mais le plus beau souvenir, & vrai dire, doi! éire
maon premisr vol avec la Prima, quand fe me suis
retrouvd & 400 métres, découvran! mes pre-
migres lurbulences qui me secoualent correcte-
mant. Je me suis dif : "si tu s 18, c'est gque fu l'as
vraiment vouly, alors assume " Jg peux vous
assurer que dans ces moments-1a, les mols “res-
ponsabilité” et “plénitude de ses moyens” pren-
nent loule leur signification. Ce fut ma vraie prise
de conscience du domaine adronauligue.

Quel est ton plus mauvais souvenir 7

Peut-aire quand fal mis le Micro B sur le toit lors
d'une vache précédemment citée. Mais ce qui
me désole le plus est encore d'actualité car, 8
notre épogque, le rile d'un chef d'entreprise dqui-
vaul & celul d'un connard, les grandes didcisions
eélant prises au niveau de I'Elal, § ne nous reste
qu'a faire en sorle que les miefles qui nous res-
tent ne s'dparpiflent pas. Quand ja vois des per-
sonnes gui donnent leur vie pour volre entreprise
af dont vous des bien obligds de vous séparer a
cause des taxes ef des charges qui vous acca-
blent, c'est vraiment stupide |

Comment es-tu devenu hélicier ?

Au départ, javais décidé de remplacer I'hélice en
bois de mon Sirocco par une bipale en composite
de ma fabrication. Je fravaillais le composite
depuis 1862 et maitrisals bien ce matériau. J'ai
tout de suite gagnd 10 km par heure ef, en plus,
alle résistait beaucoup mieux aux impacts (dans le
Vaucluse, il n'y a pas beaucoup dherbe). Puis fal
decide, en 1983, d'en concevoir une an rdalisant
un compromis enfre mes connalssances en
maliére de composite el celles de I'hélicoplére.
C'est ainsi gu'est nda la 145, une tripale & pas
réglable toufours produite 10 ans aprés. Elle a
gagné tous les Championnats el batfu lous les
records du monds pendant prés de & ans. Elle est
devenue Fhélice la plus récompensae au niveau
officied. La premiére année, J'en al fabriqué 2, une
pour maoi, lautre pourAviasud ; la 22 annéde 16, la
F= annde une cantaing. La plus grosse produc-
thon a étd 3 500 pales pour lannde. Cela remonte

& quelques années en ariers, car aufourdhul
avec la politique de I'Efat (laxes, charges) et fa
poiitique du franc fort, nous avons un prix de vente
deémant sans fan gagner sur les produits. Nous
vendions 50 moddles dhdlices dans 23 pays diffé-
rants, ce qui représentail 56 % de nos venltes.
Nous en avons perdu fa moilié en 93 surfout sur
I'Espagne, l'italie af 'Angleterre baissant notre
chiffre d'atfaire d'environ 25 %,

Ce gue j'aime dans ce métier, c'est la crdation
d'une hélice qui, comme n'importe quel autre
obyet, avion, voiture ou simple objet usuel repose
sur un compromis technologique. Plus précise-
mant, une hélice est un carrefour technologique
o l'on rencontre & la fois la connaissance des
moteurs, des avions, des matéraux mais aussi
du marche dconomigue. La création d'un produit
n'est pas un fait du hasard mais, auv contraire,
l'expression de la mallrise des connaissances
les plus diverses.

Comment vois-tu I'avenir de PULM ?

Jo suis assez Iriste & ce sujet. Dans PULM
aujourdhiui, le L de ULM signifie lourd, Aucun
affort n'est fait pour améliorer les performances
des machines. La recherche s'oriente unigue-
ment dans le confort de l'augmentation de
masse. Depuis 50 ans, quel que soit le type
davialion, nous n'avons cessd de produire des
avions de plus en plus lourds el de moins en
maing parfarmants. Avec 'ULM naissait une nou-
vall lof dans le domaine des performances dont
la but consistait & rendre le vol humain le plus
deonomique possible en réduisant lénergie et en
augmentant  la  fiabilité des appareils.
Actuellement, les constructeurs ont tendance &
produire des machines avec des moleurs de plus
en plus lourds &t de plus en plus chers an ndgil-
geant foul ce qui constitue le reste de l'adronel.
O, sur un ULM, le motaur n'est qu'un gadget, i
ne serl 4 rien si ce n'est qu'a décoller. La sécurité
an ULM rédsulte de la compétence du pilote et de
la maniabilité de la maching afin de pouvoir a
paser dans un champ court eén sauvant sa vie et
son appareil. La fabilité d'un ULM se résume
aussi par ces performances. Dans lavenir, nous
devrions frouver des machines pas forcément
mains chéres a lachal mais plus économigues &
rheure de vol car plus performantes sur le plan
adrodynamigue, moins lourdes, plus maniables
el manoeuvrables et donc plus écologigues.
Cela parmetira aux pilotes de voler plus, enfraf-
nant une augmeniation des compétences el de
la sécurité par l'entrainement. Nous nous servi-
rons des ascendances comme dans le vol &
voile, par exemple.

Cela ressemblerailt & quel type
de machine 7

L'ULM de l'avenir aurait pu étre le Micro B. I
ne pése que 122 kg avec le parachute, décolle



en 30 m, pose an 3540 m ; il consommea
2L & l'heure & 85 km/h el peul voler &
160 km/h. Je me souviens l'avoir posd &
Avignon avec 78 km/h de vent de face aprés
avoir fait 1 500 km dans la journée avec 75 L
d'essence, donc manoeuvrant et fiable,
Aujourd'hul, if doit avoisiner les 600 heures da
vol avec une nouvelle motorisalion et des
modifications effectuées pour battre des
racords, N'empéche gue cette machine était
un compromis excaplionnel qui n'a rien & voir
avec les copies de Cessna 172 que l'on nous
proposa actuellement, en parfaite contradic-
fion avec l'esprit des fondateurs du mouve-
mant ULM. Nous risquons de ce fait d'aboutir 4
une scission avec, d'un cdté, le parapente
pour les plus écologiques pas forcément moto-
risés ef, d'un autre citd, les pendulaires et les
lubes et foiles, les vrais ULM fraditionnels el
les faux avions récupédrds par ceux qui n'ont
plus de lfcance ef qui veulent continuer & voler
&n avion mais sous une immatnculation diffe-
rante (fe les comprends dailleurs). Cette
déviation du marché est trés dommageabie
parce qu'alle conduit, & mon avis, & une scld-
rose de la créalivité dans 'ULM.

Voles-tu autant gu'avant ?

Non, pas en ce moment, toul simplement
parce que je n'ai plus d'appareil. Je m'en suis
séparé, mais je ne vais pas tarder 4 me rafaire
plaisir car mon Onyx va bientdt &lre terming.
Si jai pris 3 années de retard dans sa
construction, c'est parce qu'il m'est difficile
d'étre en médme temps chef d'entreprise, pére
au foyer et femme de ménage el, qui plus est,
consiructeur amateur.

Ce sera un Onyx Classique ?

L'Onyx a érd congu & Tours par monsieur
Claude Fiel, puis I'idée a é1é poursuivie par
monsieur Roland Frangois. Le mien sera le
n°2. Ny en a 7 ou § en construction & I'heure
actualife. Je swis parti d'une coque de sdrie of
fe lui ai apporté des variantes personnelles au
niveau de l'aérodynamigue.

L'Onyx est bien un ULM ?

Un vrai ULM, et méme plus qu'un ULM | Ce
n'est peut-dire pas ce qui se fait de mieux sur
le plan aérodynamigue. Un appareil canard
n'est jamais rapide, a puissance dgale, quand
on analyse fous les paramétres de vol, la for-
mule la plus rapide restera foufours un
conventionnel. Ceci ast di & I''mporlance des
surfacas mouillées ! L'avantage est que vis-3-
vis de la loi ULM actuelle, il est possible de
lotalisar toute la surface de I'appareil, pour la
portance. L'Onyx décollera aprés un roulage
de 180 matras, car il est peu molonisd ef avec wne
hélice propulsive plus difficile 4 adapter au vol,

ce qui donne de grandes vitesses pas idéales
pour décaller, Pour l'atterrissage, moins de
100 meatres suffisent aveec une vilesse d'ap-
proche inférieure & 62 kmvh & pleine charge.

Pourquoi I'Onyx plus qu'un autre 7

Ma rencontre avec Roland Frangais et notre
intérét commun pour les matériaux compo-
sites, puis surtout son look dont on ne peut
que fomber amoureux |

Quel est ton message d'espoir
dans la vie 7

5i c'est personnel, c'est de retrouver une
vraie vie de famille avee peut-&ire un quatria-
me enfanl. Je sowhaiterais quil y ait maoins
dinégalité sur terre : trop d'hommes n'oni pas
accds & un niveau de vie décent. Ce n'est pas
normal qu'en China, an France ou aux UISA ja
prix du pain soit différent, de méme que les
chances de s'en sortir ou de réussir. Cerlas,
la standard europden n'est pas applicable &
l'ensemble de la planéte parce que les res-
sources dnergétigues ne le parmatient peul-

dtre pas ; mais alors, nous nous devons
d'économiser nos richesses afin d'éviter le
gaspillage des énergies at de diminuer le plus
possible towte forme de pollution. Il faut
mellre fin & 'engorgement de nos poubelies.
Je crains, hélas, que ce ne soit un message
d'espoir a fond perdu.

Ta derniére blague ?

Jai congu ma dernigre hélice pour qu'elle soil
deonomique, superperformante el légére. Je
lui avais choisi comme nom Dietprop, puisque
tout aujourd'hui est Diet ;| cela m'amusait
beaucoup mais ne ful pas retenu par les
autres membres de mon entreprise qui opté-
rent pour la Lightorop, plus classigue.

J'en ai une autre. Elle est saignante et elle
bave dansg la cour des confréres. Que veu! dire
RSA, & part Réseau des Sporls de I'Air ? Deux
versions différentes premigrement, les
Ringards Sans Avenir ou, deuxiémement,
Rassemblement de Stupidités Adronauliques
(éclats de rire). Ne les mels pas car, en plus,
i’y comple beavcoup d'amis. B
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