| ette famille a afironté le sigcle en
conservant son cap pendant les heures
de gloire, mais aussi pendant les tem-
pétes : critiguée, contestée, alle doil son salul au
véritable esprit de corps cullivé depuis toujours
par les membres qui la composent, qui sont res-
tés solidemeant altachés a leurs racines. La vie
des Mignat ressemble a4 une vértable saga par-
semeée de moments de bonhaur et de deéceplions.,
Avec Alain, nous allons survoler notre siecle pour
atterrir sur les Champs-Elysées ol |a famille &tait
représentée avee I'effigie du grand-pére en guise
d'oriflamme.
Pour parler d"Alain, un flash-back historique s'im-
pose : patit-fils du génlal concepteur Henrl Mignet
el neveu de Pierre Mignet de qui il reprendra le
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notres.

flambeauy, il créera sa société en 1983, Dés le
début, elle bénéficiera d'un nom connu dans le
mende entier. Les Pouw Mignet ont &1 construits
dans le monde entler el ont connu lous les aleéas
de notre siécle.

Aujourd’hui, des exemplaires font la fierté des
plus grands musées du monde ; Washington,
Prague, Zurich, Montréal, Barcelone, Tokyo entre
autres, sans oublier le Bourget.

Duram cette rencontre avec Alain, Nnous aurons la
confirmation que notre pays a, depuis longlemps,
du mal & reconnaitre & leur juste valeur ceux qui
innovent et apportent un concept, une idéea. Se
retrouvant a contresens des hautes sphéres
administratives, ils préferent s'expatrier vers des
contrées plus compréhensives et plus reconnais-

Mignet, ce nom fait
partie de notre
patrimoine national et
le mouvement ULM
peut s’honorer de le
compter parmi les
siens. En effet, qui n’a
jamais entendu parier
du Pou du Ciel, un
ULM avant Pheure, qui
revendiquait déja, en
1936, le méme esprit
de liberté et la méme
philosophie que le

santes de la valeur de leur maliére g
avoir longuemeant conversé avec Alai
naturellement venu & l'esprit le p
Kipling : “Si w peux voir détruil 'oeuvre d
sl lu peux supporter d'entendre tes parol
vesties par des queux, 5 fu peux aff
triomphes aprés défaites, ele, ele, tu serms
homme mon fils". Cela colle parfaitement & cal
ingénieur des Bitiments et Travaux Publics, qui 3
tout remis en causa pour 'ULM, Aujourdhui, 'es-
sai est transformé. Alain est un étre passionnant
at passionné par ce qu'il fait, mais aussi par la
vie. Il doit cet dguilibre & sa foi profonde en ses
aieuls et 'amour de son épouse qu'il gualifie
d'extracrdinaire, auquel s'ajoute celul de ses trols
filles, 8 ans, G ans et 1 an !



Umnier : Pourrais-tu en quelques
meots nous retracer I'histoire des Mignet ?

@D  /<ri Mignet. mon grand-pére, né

en 1853, avait foujours été atlird par le vol des
oiseaux. A 18 ans, il fabriquait des cerfs-volants
sur lesqueds il fixait un appareil de sa conception
afin de prendre des pholos de sa maison. Par la
suite, il 5'est passionné pour le cindma, fabricant
$a propre cameéra & son projecteur comme i
avait fabriqué son appareil-photo. Nous avons
ancore des archives de ces anndes qu'l nous est
arrivé de préter 4 la léldvision frangaise lors de
manifestations ou commemarations.

Puis, il a éié caplivé par les éludes de Chanut ot
Lilienthal, Il élait en reflation avec ce dernfer. En
1923, il participe au concours de vol & voile de
Vauvilla avec e HM 5, son planeur & bretelles af
rdussit a voler. Par la suite, ¥ passe & la consiruc-
ion d'avionnetles selon des critéres anliconfor-
mistes, suivant ses propras convictions el son
observation conslante des oiseaux. S'en est sui-
vie une séne d'appareils plus ou moins manoeu-
vrables. Ca aliait d'un appareil & queue pivolante
par exempie, jusqu'a 'elicoplére. Le HM 7 avec

meéme femps ! Mon pére se souvient encore
d'avoir v les rowlements & billes dclater.

Swvite & cette période, Il arrdle 14 loules ses
recherches et range ses dossiers, se promellant
de les rouvrir un jotr !

Mais de quoi vivail ton grand-pére a I'"épogque 7

I commengail & avoir une vie de famille ef avait
dludié les intéréls que représental I'dlevage de
poulets de fagon industrielle. En 1930, il en tira
les conclusions suivantes ; s'il faut un heclare
pour T 000 powles plus un homme, il se dit qu'il
aurait un demi-hectara, 500 poules et un demi-
homme ; une moiilé d'homme pour I'dlevage,
Fawutre maitié pour laviation !

Apres avoir rangé ses dosslers, qu'en a-t-il fait 7

M g'est it : “J'en ai marre de me casser la gueule,
je vais m'orienter vers une aviation plus tradition-
nelle”. If fabrigua alors un avion de type parasol
formule classique, dite Blériat, le HM 8.

En 1828, if put enfin voler du premier coup et
alterrir sans probleme. Afin de pouvoir frans-
metire ses conseils pour la consiruction d'un
apparail sambiable, i écrii son premier livre dans
lequel il donne toutes ses astuces, comme ses
éfudes de mateniaux ou [a théorie di vol afin que

e lecteur puisse rdaliser le plus simplemant du
L

mondea son avien, avec plans et dessing 4 fa claf |
Deux cents appareils ont ainsi éié¢ consiruits par
des amateurs du monde entier suite & la parution
de l'ouvrage. Il avait appris & piloler avec un car-
tain Collin sur un Polez 36, mais il resta un pilota
médioere jusqu'au jour ou, lors d'un décollage sur
son HM 8, il a perdu le contréle au premier virage
un peu serrd, en sous vitesse, N ne s'est pas faif
mai, mais i & compris que l'avion classigue avair
un domaine de vol qu'il fallait respecter impérali-
vement, faute de quoi on risquall sa vie. Ce lype
de pilotage n'dtait pas en accord avec sa philoso-
phie. Suite a cel événement, il fit passer dans les
colannes des Alles, caidbre revue adronaulique
de 'dpoque pour lagqueile | élait correspondant,
le message suivant : “Mes amis, arrétez de
construire mes avions, je brile ce que j'ai adoré,
il y aura des morts et des accidents, le domaine
de vol de ce type d'avion est trop limité, je vais
cherchar autre chose I

Ton grand-pére s'est mis en quéte d'une
formule plus sdre, mais qui n‘existait pas
encore 7

En 1930, ia formule traditionnelle séduisil tous les
conslrucleurs de I'dpogue comme Farman,
Breguel, Caudron, uniquemen! parce que Blériot

Le prototype du Cordouan en vol
au-dessus de Royan i quelgues
encablures du phare qui lul 2 donné
son nom.
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a eu la chance de fraverser la Manche. D'ailleurs,
son patit-fils a réessayd avec le Blériot 12 ou 11
l'année dernigre gl & échoud par perte de contrd-
le I Je posséde un article que je peux présenter 4
qui me i¢ demandera, dert par un certain Wiing -
un SUMom surament - dans Ia revue des Alles de
1334 qui dit : "Quel dommage que Blériot ait
réussi sa traversée, car cela eul 818 un Wright qui
l'aurait réalisé, toute la physionomie de Faviation
actuelle aurait été différente. Méme de nos jours
encore, mis a part les chasseurs en forme de
delta, tous les avions sont des Bléniot, rien depuis,
rign n'a & inrové au niveau du pilotage "

Alors que cefte fechnique est un non-sans, el cela
s'axplique, le Blériot étalt un monoplace, le cible
de la pédale de droite du palonnier allait au gui-
gnol du gouvemnail du oéld drodf, idem pour le cotd
gauche, on ne voulait pas croiser les cibles, cala
provoquail donc une réachon au pied contre nau-
re, conlraire & la conduile automobile, au véle, au
cheval, ele. Il est ndcessaire dans tous les cas
précédernment cités de tirer & droite pour aller &
droite et relichar a gauehe | Jai di me faire vio-
lence fors de la création du Cordouan avec Fierre
Mignet et Cidier Estene pour le metire en pilotage

Revenons a ton grand-pére. Il a dene poursui-
vi ses expérlences 7

Il & consiruit sa propre soufflerie comme il 'ex-
pligue aux amateurs dans "Le Sport de I'Air" afin
qu'ils en fassent de méme. Puls rapidement, if
g'ast ortenté vers les effels dits fente ou aile &
fents, parallélemant ot on méme lemps, un grand
theoricien aérodynamigue Nenadovitch avait
publie des donndes sur les ailes & fentes.
Consultant ces donndes, mon grand-pére opta
pour une disposition des ailes & laquelle
Neradoviich n'avait pas pensé : lo biplan décals.
Celte configuration consisle & donner une aile
mabile en incidence supdrieure qui, aux grands
angles, crée une dépression en arriére de la
fente, aspirani ainsi la couche limite de 'extrados
de laile avant vers le bas, ce qui empdche de
déerocher aux grands angles. C'ast le secral de
la farmule Migrel qui 8 été brevelde en 1934,

Mous parlons la du HM 14 7

Exact ! Il a été construit & Colombes, en région
parisienne ol mes grands-parents habitaient, bien
qu'iis sofent origingires de Charente-Maritime.
Pour Ia petite histoire, mon grand-pére a plants e
pramier clou le 1+ aodt 1833, et le 1= seplembre,
Fappareil volait ! Il n°a pas ravaillé le 15 aodt !
Pour l'essayer en val, il est parti en side-car
Harley Davidson accompagné de ma grand-mara
avec le HM 14 en remorgue. Les essais se sont
déroulds dans le maintenant cdldbre camp du
Bois de Bowleau qui se trouve & Vall-sur-Aines, a
cifé de Soissons, loin des ragards indiscrats. La
maching 8 volé du pramier coup.

Explique-nous pourquoi ton grand-pére n'a
pas pu realiser son projet : produire de fagon
industrielle ?

Il est tellement admis qu'un avion dchappe au
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contrile en basse vitesse qu'l est obligatoire qu'i
puisse sortir de wille en moing de £ tours. Or, le
Fou du Clel na peul pas enfrer en vrille, donc par
la force des choses, il ne peut pas non plus en
sortir. De ce fait, il nous a élé impossitie dobtenir
le CON (Certificat de Navigabilité) indispensable
pour construirg un avion en sérg de fagon indus-
Irielle. Dailieurs, en 1984 & Brienne-le-Chateauy,
lors du REA. regroupement de constructeurs
amateurs gqui s'appelait & l'origine le RAA
(Réseaux des Amateurs de I'Air) et dont mon
grand-pére est fondafeur, nous présentions le
protolype du Balert qui avail remportd la coupe
europeenne de avion de sécurité, pas unigue-
ment an fant gu'ULM mais dans la catdgorie avia-
tigrt en géndral | Lors de la remise du trophde par
le président du Juny, Monsisur Fekete du SFACT,
rmon oncle lui demanda pourguol done, si Navion
est teflement “sécurité’, ne pouvions-nous pas
abtanir da CON ? Pour parfaire linjustice, les
pilotes d'essai du CEV (Cenire d'Essai en Vol),
Coste et Brian avaient déclaré le Balerit “ldiof
Proof” car impossible & mettre en vrille | Monsisur
Fekete & rédpondy ; “Monsleur Mignet, vous le
saverz bien, volre appareil doit pour cela sartir de
wrille !" Mon oncle : "Mais puisqu'il ne s'y met
pas " Mansieur Fekete : "El §'il 8'y mettait... 7
Heureusement, avee I'ULM, nous nous sommes
fait une seconde jeunesse, et ce n'esl pas par
hasard non plus si I'armée nous 8 commandé &f
achetd an 1987 un pramiar Balerit, 25 autres sui-
viont ! Les militaires s'en sanalent comme relais
radwo ef paur 'obsenvation anfre autres dans I'ar-
mde de terre, ils apprécigient sa fabilité et sa
facilité de convayage.

Que signifient les noms de vos appareils Pou
du Ciel, Balerit, Cordouan ?

Le Pou dv Ciel doif son nom a un journalizie. Lors
dune conférence de presse avec mon grand-
pare au cours d'un meefing 4 Valenciennes, ce
dernier expliquait qu'avec le HM 14, nous avions
umg machine simple, sdre, un peu a limage de la
Ford T, la voiture la plus vendue au monds, Le
surnom de celle aulomobile était le Pou de ia
roule, mon grand-pére avait dit que peut-8fre un
Jjour nowus aurions e Pou du Cigl, La formuie a éié
reprisg par la presse, langamt ainsi un nom que
nous avons adopié depuis | Mais cela n'a rien &
voir avec la forme de l'appareil, de plus, un pou
est un insecle qui ne vole pas !

Le Balerit HM 1000, HM pour Hanri Mignet,
invenieur de Iz formule, 1000 pour e numéro gy
modéle. Oviginaires de Saintes en Charente-
Maritime, nous avons cholsi le nom saintongeais
du faucon crécerelle. Avec un awaon Mignet, nous
sommes dans les airs comme cel oiseau ot
jamais vous ne vermez un oiseaw fomber en wrifle
Nos apparells ont “'aile wivante”, ce qui est scien-
tifiguement nommé [z porlance directement
conirdlée. Ce procédé consiste & contrdier la por-
tance dirsctement, instantandment, contraire-
ment aux appareds de type Blénot, oo on la com-
mande par affet secondaire. Exemple © lors d'une
rafale ascendante, se refrovvant cabrd, on corr-
ge en baissant la gouverne de profondeur pour

ramaonter larfére du fuselage en remuant toule la
masse de l'avion, qu'l pése 300 kg ou 30 lonnes,
ce qui est completemant aberrant | Avec 'aile dite
vivante, c'est alle qui obéil sewle & linstan! méme
de la rafale en labsorban!, lamertissant de fagon
farmidabile.

Quant au dernier nd, le Cordovan, c'est le nom
d'un phare marin, deuxiéme monumeant classé en
France, aprés MNotre Dame de Paris. Il y a
quelques anndes, favals proposd & Nicolas Hulot
de fitmer pour son émission, le posé sur un fond
marin au pied de ce monument & marde basse, du
Mignel de 1533 el dv Balerit de 1980. C'ast an
SOUVETF de o SUperbe reporfane que Mous avons
décidé d'appeler nolre demigrnd le Cordouarn |

Quelle est la devise des Mignet 7

Lors de l'exposition sur les Champs-Elysées pour
le cenlenaire de [lawviation, devan! chague
constructeur était dressd un drapeau avec le por-
frait de ce gernier, el ung phrase devait y éfra ins-
crite. J'ai repris celle que nous a laissé mon
grand-pére dans son fivee : "Voler, vivre une fée-
rig, éire oiseau dans un paradis |” Car guimporte
la situation sociale, simple ouvier ou gros PDG,
si lu as le moindre souci sur lere, tu décoles, tu
montes el lous tes fracas restent an bas. Quand
le soir, le soleill refléte ses derniers rayons dords
sur les nuages Immacuids, afors que fa lerre déja
s'assombrit, 13 Iu te trouves au paradis |

Actuellement, si I'on suit les consignes
indiguées dans le sport de I'air, & combien
revient un Pou du Ciel ?

Sans moleur, un HM 223 le plus consiruit en ce
momentd, un monoplace, revient entre 15 000 &t
20 000 F, avec e motaur et les insiruments, vous
pouvez consirire un Zuion pour moing de 50 000 F

Qunl est ton plus gros malheur 7

Ce qui me fait encore aujourd'hui e plus de mal
est dentendre des aberralions sur la sécurité de
la formule Pou du Cigl, En 1936, mon grand-pére
a interdit de vol le Pou du Ciel de fagon trés tem-
poralre pour connaftre et analyser la raison de
neuf accidents mortals. Il a pour cela faif des
essais frés poussds en soulflerie, gui ont révelé
que centré amriéra, le Pou du Ciel était instabla
haute vitesse f pouvail entrer dang wn plgud frrd-
cuperable | C'est suite & cette constatation en
19386, je le répéte, que mon grand-péra a dessing
pour tous les appareis qui dlaent fabrigués, un
Systerme permelfant de rendre ['aile armére mobile
&n incidence inverse de 'aile avant, si bien que
méme cenird arriére, 'appareil pouvail élre récu-
pérd. Ensuite, il organisa une conférence de
presse ol il annonga que le Pou du Ciel, mal
régid, mal cenird, élail dangareux comme lous
les avions cenirés arriédre, mais que dorénavant,
i F'avait guér tolalemant. I ajouta “Aujourd’hui en
1936, il est maintenant impossible de perdre le
contrile aves un avion Mignet en vol entre la
décollage et I'atterrissage”. Aujound i, moi Alain
Mignet, je confirme que depuis cetle date, il n'y a
plus eu d'accident di & la formule !

Four ce gui me conceme, fe vouwals, dés mon pius




Jjeune dge, me consacrer a l'aéronautique, fant
Javais d'admiration anvers mon grand-pére et
mon oncle. Mon souhait étail de devenir ingénisur
en adronaulique, mais quand est arive l'dge de
mon orentation, mes parenis ont refuss, me
disant que mon grand-pére avait toujours vécu
pour "aviation sans famais pouvair en vivre | lis
ajoutérent que des ponts el des murs seralent tou-
Jjowrs & construire, En bon fils, je me sws orentg
dans le genie civil, urbanisme & INSA avant de
faire une dcole d'administration d’entreprise, une
LAE. Diplémes en poche, je suis parti en coopdra-
liagh comme ingénieur au Maroc avant d'enirer
chez Bouygues, le lemps passait et jo m'dlais fou-
jowrs pas pifote....

Tu n'as jamais eu I'oceasion d'apprendre a
voler 7

Je n'en avais pas les moyens, mes parents agri-
cultaurs élaisn! de conditions modestes. Mais dés
que mes possibiites financiéres me F'ont parmis,
fe me suis rendu sur le terrain de Dordeaux-
Livrach pour apprendra, et [4, une fois de plus, [ai
&l confrontd & la bétise humaine : je suis tombeé
SUF L1 instructeur qui s appelait Gillet, un salawd |
Pendant nofra prise de contact, ot avant de me
présenter, je lui demande de m'informer sur le
prix, 13 durég nécessaine pour une bonne forma-
tion. If m'a répondy qu'l était qualiié sur tel type
de machines, option train rentrant pas variabls,
ele. Quand je lui ai demandé ce quil pensait des
avigns Mignel, il m'a rdpondu que ¢'était de la
merde, qu'il ne faliait surtout pas voler sur ces
avions car ils avaient tué tous leurs pilotas, it
ajouta quils viraiont en table de bistrol™ m'expli-
gquant gue ces avions n'avaien! pas d'ailerons,
conciusion des apparens rés dangersux | J& me
suis présente et lui ai expliqué que je me rendals
comple maintenant comment celfe polémigue
s'élait propagde depuis des dizaines d'anndes
J'enfongais le clou en qualifiant son comporte-
ment dimmonde de la part d'un instructeur, qui,
par sa fonction, est amend & rencontrer des per.
sonnes qui n'y connalssent encorg ren dans le
domaing adronautique. Mais if n'es! pas le seu, if
arfive parois que certaing médias dérapent de
fagon diffamatoire, ['ai les noms et les dosgsiers
préts & peter en justice | Aulourd'hui, je ne laisse
Plus rien passer, nous en avons rop souffert |

Ton grand-pére 'est expatrié de nombreuses
fois. Dans quels pays et pour quelles raisons 7

Tout d'abord en 1937, mon grand-pére est parf
en Améngue pour y créer la Mignet Aircrall
Corporalion & Chicago. Quand la déclaration de
guerre est survenue, il a préfdrd rentrer en
France og se frouvall sa famille et défendre son
pays. 5l dtait restd aux USA, il y aurait actuele-
ment des miliiers de Pou du Clel fabriquéds en
série dans le monde entier | Mais I'histoire est
ainsi faite ! Les Allemands & son retour lui ont
demands de travailler pour eus, ce qu'll a rofusd,
l'ent astreint de ce fait & cesser toute aclivitd
aeronauique el & demeurer en Charentes. N
réussit quand méme & dessiner un avion, le
HM 280, puis HM 290. Le HM 280 était un mono-

place & alles repliables, commands par le
Général Déon, calul qui avait organisé le maguis
de Brotagne. lls dtaiont amis avani-guerre, et ce
gracé lui avait demandé de concevolr un apparel
desting aux officiers parachulistes commandg
dans le but d'attaquer e nid daigle o Hitler | Huit
appareils ont été mis en chanlier pour cette mis-
sion. Contrairement aux parachutes qui se
posaient au gré du vent, provoguant souvent fa
capture d'officiers avec I'argen! et les plans de
leur mission, le Pou pouvait rejoindre le sol en
descente parachutale totalement contrdiée. Afin
de le prouver, mon grand-pére avall fail des
demonstralions d'afterrissage dans les bols. Une
sérig de huit “parachutes de commandement”,
appareil monoplace a ailes repliables, ancétre du
HIM 223, avait élé commandée mais la construc-
tion & gtd interrompue par "armistice !

A la fin de la guerre, ma grand-mére a élé enle-
vda puis assassinde par des francs tireurs parti-
£ans communistes, qui aprés avolr 81 arrélés
el juges, ont éig reldchds parce gue cerlaing
des jurds étalent das collaborateurs, A la suife
de cel dwdnement, mon grand-pére a 6&lé
écceuré par la justice francaise.

En 1946, il a été invité par des financiers frangais
afin de créer des usines an Argentine. A cetle
gpoque, on appalait ce pays ke nouvesy monds,
ou tout était encore & faire au niveaw industriel et
adronautique. Mon encle I'a rejoint quand il se
trouvait au Brésil, ol mon grand-pére avail déja
créé un biplace de 90 chevaux, un triplace de
100 chevau, le HM 330, de trés beaux avicns.
Enfoure de requins de la finance, mon grand-
pére trop intégre fut lassé par les combines ef fe
bakchich de coutume dans celte région au globe
& fdpogque. En 1950, conseillé par un proche qui
connaissait e Japon, il 'expaitria & nouvaau el se
retrouva au sein de 'usine qui fabriquait e Zero, i
¥ fabrigua le RHM Saquoura (qui signifie cerisier
an flaurs). if 'agit d'un gros Pou du Cigl, un avion
de veyage 100 chevaux. Ne bénéficiant d'un per-
mis de sejour que de six mois, il se rapprocha de
la France et se refrouva au Maroc & Casablanca
ol i créa SAM [Sociéte des Avions Mignet). Pour
la petite histoire, avant de partir pour les USA en
1836, il chaisit un terrain an réglon parisienne
pour y ingtaller ses ateliers de construction ot
donna ainsi naissance & ce qui est aufourdhul
lagrodrome de Meaux-Esbily.

Tu as repris un sacré flambeau...

Si aufourd 'hu, nous peuvons enfin commerciali-
sar nog appareils, nous le devons au mouvemnent
ULM, qui autorise la construction en série sans
CON. Notre premier Balanit a été vendy an 1684,
annde de création de nolre sociéls, et Ia encoro
le passé familial et son patrimoine adronauligue
ot el une garantie auprés de noire banguier au
moment d'emprunter pour démarrer. De pius,
naolre socidld béndficie d'une assurance ‘respon-
sabilité civile professionnelle”, pas évidents 4
oblenir dans FULM.

Combien avezr-vous produit de Balerit depuis 7

Cent-trante-quatre appareils, 2 axes slrs avec

ung défanse latdrale suffisante, grace & son pro-
céde d'aile a fente | Par principe, un avion clas-
sigue 2 axes esi [a plupart du temps ingérable par
vent de ravers. Avec la Balerll, on vire de 45° en
27, avec le Cordouan en 1'6. Deux axes offrent
aussi la possibilité d"étre pilotés par des pllotes
paraplégiques sans aucune modification !

Combien de personnes emplaias-u 7

L'entreprise comprend 15 personnes desiindes
au geveloppement et & la mise en production du
Cordovan, Nous projefons l'achal o'un batiment
de 12 000 v tout contre I'aérodrome de Royan
pour une production beavcoup plus rationnelle.

Aujourd'hui, combien de Cordouan vendus 7

En septembre 28, 12 appareils ont 18 vendus,
nous venons de livrer le . I s'agit d'un appareil
trés performant et unique au mande de par sa
conceplion. Je me souviens irds blen de co que
FPhilippe Tisseran! m'avail dit | “Avag ses deux
ailes, cet appareil ne sera jamais performant | .
Jaimerals I rappeler qu'a puissance dgale,
nous sommes plus performants que beaucoup
d'autres puisque nous volons & 190 kmdh en
palier, avec en plus, l'avaniage de la repliabiiité
et la caracténistique adronautique de non décro-

chage,
Quel est I'avenir des avions Mignet 7

FPour nous, l'avenir est mondial. J'apprécie las
revues adronautigues francaises en général,
mais elles ant souvent un métre de retard par
rapport aux revues élrangéres. Exemple, en
1884, nous faisons la couverlure de Kitplane
avant méme que [a presse francaise dalgne pho-
tographier nos apparefls. Acluellement, nous
recevons des commandes du monde entior, of
¢4, je le dois & mon grand-pére. Je le répéte, je
ne fais que mettre en place les idées geniales
qu'il nous & légudas !

Pour conclure, aurais-tu une anecdote & nous
raconter ?

Quand on demandait & mon grand-pére s étaif
riche, ¥ rdpondaif : “L'aviation m'a fait vivre de pri-
vations et encore pas tous les jours I" B B

= Pour @lre exacl ['ai dit & Alain : “Avec sa grande surfa-
ce fe Cordouan sera foufours handicape en vilesse da
poire devant des apparels mowns surfacds” Cette év-
dence ne remet, bien S, pas en cause les autres avan-
tages qu'il dnonce. Ph.T.
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