Roland pose devant
son gros bébdé, le
Baroudeur biplace
a moteur JPX.
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Dans une stature

de grizzly siegeune
ame de poéte plei-
ne de tendresse et
est un roc ftaillé
danslamatiére de
ceux qui ont fait
naitre I'aviation.

Pionnier du
mouvement ULM

Oui ! Vous gui pratiquez cette dis-
cipline aujourdhui, vous pouvez
remercier cet homme pour sa per-
séyérance, son sens de l'obsernva-
tion, sa logique, sa perspicacilé el
son obstination, sans oublier sa
modeslie, qualités qui sont celles
des autodidactes.

A la fois creéateur, constructeur et
pilote d'essai, il ful 'un das pra-
miers au monde a voler sur un
ULM pendulaire avec un chariot
tricycle. Il créa ensuite une série
de multi-axes, dont le fameux
Baroudeur (congu en collaboration
avec Philippe Tisserant), appareil
toujours d'actualité ! |l participa a
des films au cinéma, ol ung ma-
chine volante originale était de-
mandée. Souvenez-vous de
l'appareil volant du film "les
Chouang", ¢'était lui !

La conception d'une machine vo-
lante & ailes battantes pour une
commande publicitaire, c'est en-
core lui | Le projet fou d'un engin &
la fois voiture et avion, c'est tou-
jours lui | Et ce n'est pas fini car
Aoland a constamment le cerveau
en ébullition, il nous réserve a court
terme de nouvelles surprises.
Ghislain Fournier : Comment as-
tu découvert I'ULM 7

Roland Magallon : Tout a com-
mencé avec a lecture de Sciences
at Vie daes annges 1967/68, sur
lequel figurait en couverture l'aile
triangulaire de Rogalio®. Il ressem-

biait & un gros pendulaire avec une
aile de 40 i et un moteur d'envi-
ron 100 chevaux, il volait au-des-
sus de I'Arizona.

Cetait le premier delta pendulaire
motorisé et il m'a tout de suite
branché : le systéme me paraissait
simple el j'ai pensé que c'était la
solution pour voler ibrement.

En m'inspirant des photos du ma-
gazine, j'ai conslruil des maquet-
tes et des répliques de l'appareil,
celles-ci ressemblaient & de gros
cerfs-volants de 3 métres d'enver-
gure. Je peaufinais mes réglages,
lorsqu'en 1970, & nouveau dans
un Sciences et Vie, je découvrais
un arficle relatant le vol de Chris-
tian Paul de Paste qui, avec une
aile dimportation americaine avait
réalisé un 360° autour de la Tour
Eiffel. Tracté par une voiture sur
une distance da 300 métres, il était
redescendu en cerclant le monu-
ment parisien.

Toujours en m'inspirant das pho-
tos, je décidais, celte fois, de con-
cavair une aile pour pouvoir, 8 mon
lour, voler. Aprés de nombreux
essals, ¢a a marche ! Par chance,
l'aile élait piqueuse, ce qui ma
gvité de partir en verrouillage au
premier vol en tracté. A l'époque,
je tenais dans les mains a la fois le
frapeze du delta et celui de la cor-
de de skinautique. Le fusible c'était
la force des doigts. Je remercie
encore Thiarry Krottof au volant du
véhicule pour son sens de l'agro-
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nautigue, il était deja pilote, et a su
anticiper les réactions de laile en
vol.

Lors du deuxiéme val, jar ldche la
barre de la voiture el une pompe
m'a soulevé au-dessus des han-
gars ol je me suis crashé sans
dommage !

En 1974, j'ai motorisé mon aila. Je
5uis parvenu ainsi  faire qualques
vols. L'appareil ressemblait 4 un
delta a moleur auxiliaire. Un acci-
dent, dans laquel je manguais
d'étre coupe en rondelles par I'hé-
lice, mit toutefois fin a toute pro-
gression dans cetle direction. Le
systéme me paraissait trop dange-
reux pour ouvrir 1a voie des airs de
facon populaire. Je restais alors a
l'écoute des nouveaulés : amélio-
ration des ailles, mise au point de
lattes rigides, création du profil &
double courbure, le fout pour une
mailleure stabilité.

L'amalgame de ces expériences
adronautiques, de ma fascination
pour 'aile de Rogallo et plusieurs
concours de circonstances ont
permis de donner naissance au
premier tricycle vendu mondiafe-
ment : la "Moskito 210", moteur
Solo 210 en prise directe. Le pre-
mier vol a eu lieuy en décembre
1979 et nous avons vendu lé pre-
migr appareil en mai 1980,

GF : Comment as-tu négocié ta
premiére vache 7

RM : Au débul, les vaches dlaient
quotidiennes. On ne pouvalt pas

* Cathe maching avan des lins miklaines, les Amancains n'ont pas poursui leurs recharches pgaant

que Fappared soutfrait dinstabilitd
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falg, un chamg de labour ne nous
offvayant pas. C'est une excellente
deole pour assimifer fe sens du vol
ol maflriser, voire méme dompler
les vaches !

GF : Quel est ton plus beau
souvenir ?

RM : Sans nul doute, man premier
grand vol en delfa dans la région
de Grenoble. Bien qu'il n'ail duré
fque 5 minutes, ce ful un pied d'en-
fer. A latterrissage, fou de joie, je
me fangais dans une danse du
scalp autour de mon aile. Pour le
ifire, c'élait miaux qu'un orgasme !
Ensuite, ce furent mes 2 premiers
kiformétres en vol moleur dans la
rpgion de Calais.

GF : Quel est ton plus gros mal-
heur ?

AM : Uin pigué de 200 métres en
morntagne, envollibre, J'avais dos-
sinag une aile, la Starga, qui gtait
performante pour 'époque. Cefte
ale avait toutefois un defaut ma-
prir - elle tournait mal et pour faci-
e fa manceuvre, je mettais du
dindre inverse avec un systeme de
nglage que jaffinais vol aprés vol.,
Jusqu'au jour ol elle s'est mise en
vhile sans gu'il me soit possible de
i retenir ; je forgais comme une
Ivdte pour éviter qu'elle passe sur
Il dos, au point de ne pouvoir de-
clancher mon parachute, qui, pour
une fois, maccompagnait,
I'alterrissage a élé un miracle : je
suis arrive dans une penle assez
forte, a l'entrée d'une fordl, ou un
sapin a amorli l'impact de ma chute
(j@ suis tombe de branche en bran-:
cha). i m'a tallu plusiours minutos
pour réaliser que jo n'els pas
mart ef mieux, complatameant ndom
ne. Ce ful la trouilfe de ma vie |

GF : Commentvols-tu I'ULM dans
10 ans ?

HM : J'entrevais deux allernatives
{extinction du mouvement ou au
confraire une grande vogue pour
FLLM. Mon oplimisme nalurel me
pousse & opler pour la seconde
ulternative [ toutefois, Févolution

]

pas nécessairg ! Il ne faut pas
tomber dans le méme piége que
l'aviation légére aujourd'hui.
L'ULM, c'est rendre visile & un ami
a 50 ou 100 km en pranant autant
de plaisir gue forsque 'on part &
Deavville en avion de fourisme
(15 fais plus colteux). Pour mai, fa
solution réside dans l'accueil, I'en-
cadrement, 'ambiance sur les pla-
tes-formes. Les bases doivent éfre
agréables a vivre, ouverfes aux
loisirs, & la détenta, le tout dans un
cadre agréable et amical. Prenons
l'exemple de Péquitation, ce sport
est par la force des choses limiteé
dans l'amélioration des performan-
ces de l'animal, un cheval restera
toujours un cheval, et pourtant les
cenlres équestres proliferent en
France; el c'est lant mieux. Autre
exemple : la voile. Méme s'il existe
plusieurs catégories de bateaux
{"Vaurien', "Zef", “420", "5057),
chaque sporlif reste dans sa série
an compétition et ca jusqu'au litre
olympique.

Four résumer mes pensees, ce
n'est pas I'ULM qui doit devenir un
avion, mais l'esprit ULM qui doit
régeénerer laviation légére; c'est
teliement plus simple pour voler et
en faire un loisir. D&ja, de nou-
veaux avions récemment construits
s'inspirent de la technologie ULM
et de son esprit (simplicite, légara-
té, performance en vol lenl). Je
pense & "Explorer” el prochaing-
ment au "Globe-Trotter”™ (de ma
conception), veritables camping
cars volanis foul terrain, amphi-
bigs, révolutionnaires en quelque
sorte,

GF : Tu ne parles pas du para-
moteur. Certalns misent pour-
tant sur ce type de machine pour
populariser I'ULM {peu coliteux,
léger, faclla...).

RM : Ouwi c'est bien, mais ce type
a'appared n'est pas ouvert a lous.

Pratiquer le paramoteur est lres
physique el beaucoup d'ulmistes
ne sont pas capables de counr
avec un moteur dans fe dos. La
standardisation de ce lype de ma-
ching me semble dalicate, sans
parler de linconvénient météoro-
logique.

Attention, I'ULM englobe tout : pa-
ramoleurs, gyros, mulli-axes, pen-
dulaires, il faut savoir vaner les
plaisirs. Toutes ces disciplines se
complétent el nombreux sont les
enseignements a en tirer | Ce qui
compte avant toul, c'est voler.

GF : Que penses-tu du systéme
aéronautique actuel 7

RM : Je préfére ne pas parler du
sysléme adronautique en géndral.
En ce qui concerne 'ULM, je trou-
ve gue la reglementation actuelle
responsabiiise les personnes pra-
tiquant cefte discipline ef, en com-
paraison avec ce qui se passe 4
V'élranger, je crois que nous n'avons
fen 4 envier a qui que ce soif ;
ad'abord, fa France ne comple pas
plus d'accidents qu'ailleurs, ensur-
le le nombre de constructeurs en
France esl supérieur 8 nos voisins.
Les constructeurs frangais se por-
tent bien et sont innovateurs, ce
qui parmet d'avoir un nombra d'ul-
mistes plus important qu'aillaurs.
Il ne faut pas que ce systeme chan-
ge pour une farmule FAIL un peu
anglaise, un peu allemande... Ne
pas compliquer les choses !

GF: Quel estton message d'es-
poir ?

RM : FPour remplir une vie de bon-
heur, de plaisir et d'émation, le
secref consiste & voler, transmet-
fre sa passion, construire , inven-
ter, découvrir... Depuis 24 ans gue
je volg, je ne me suis famals en-
nuye g secornde.

Cetlte passion vous apporte tout, il
ny a rien de migux, on y frouve
meéme la pogsie.
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I'appareil
volant du
film "les
Chouans”,

c'était lui !
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aituelle de 'ULM va dans fa direc-
won d'une ameélioration continue
les performances des appareils
entrainant évidemnment une haus-
i des prix. Cela ne me semble
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