Vous vous souvenez
certainement du compte
rendu d’un voyage en ULM
partant de Cork en
irlande pour aboutir au
Cap en Afrique du Sud, le
tout aller et retour, soit
environ 35 000 km, publié
dans notre journal
préféré. Il m’a surpris et
fasciné a la fois ! Surpris
par la modestie de son
auteur, fasciné par
exploit. J’ai voulu en
savoir plus !

TEXTE ET PHOTOS : GHISLAIN FOURNIER

GERARD LECUYER

Comment t'est venue "idée de

our mieux situer Gérard, précisons qu'l (CHISIINEGURAISH
est Breton, i vil & Pontivy, ou plus préci-

sdment que c'est un Celfte dans 'dme.
Et l'esprit que védhicule cetfe culfure a, depuis des
sidcles, donng naissance & plusisurs géndrations
de voyageuwrs el davenluriers gue sont les
hommes de la mer | I suffit pour 8'an convaincre
de savoir les dcoutar pour Se rendre comple de la
richesse de leur vie el de découvrir par la méme
occasion ce qu'est l'aveniure avec un grand A, Si
fe devais vous résumer en quelguas mots l'im-
pression gue m'a laissde Gérard, ce serail la sim-
phicité, la discrélion et la modestie mais aussi la
riguewr, [a persdvdrance, la fiabilité ef ia droffure,
e tout enveloppé d'énormément de chaleur
humaing. Jg comprands maintenan! pourquol il &
réussi un fel exploil el, comme moi, vous com-
prendrez que cela repose avant toute chose sur
une parfaite formation ef une maiinse axemplaire
de son appareil
Comme vous pouvez le constalter, ['ai réellement
&lé conguis par un homme excepiionnel gui vaut,
Je vous l'assure, son pesant d'or !
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En 1881, sur 'adrodrome de Fonlivy avaient i
réalizés les essais des ULM de Miche! Leclerc
ob une usine de montage avait éié mise en
place. Cette nouveautd faisait parler d'elle dans
la région. intéresse, je me suis randu sur le ter-
rain & plusieurs reprises, pensant qu'une deole
a'ULM avait éié ouverte ou allait I'dtre comme
cela avail détd annoncd. Mais rien ne ful créd
dans ce domaine et, lassé d'allendre, jo me suis
inscrit a laéro-club ou ['ai appris & voler sur
Di12.

Tu avais quel age 7

21 ans. J'élais dludiant & Brest o je suivals des
diudes de philosophie avant de partir & Rennes
pour des études dinformation et commumnication.

Bien dwvidem-

mant, mon budget

dglait imité et 'ULM me

sembiait le moyen le plus éco-
nomique pour apprendre & voler | Par

la suite, je me suis vite rendu comple que sur le-.

terrain de Pontivy, I'ULM ne s'élail pas moniré
sous son meillewr odle aux pilotes de I'aéro-club
! plusieurs incidents af un accident mortel sur le
terrain avaient été la cause do'un a priori on ne
peut pius négatif, ce qui peut trés bien se com-

prandre... Ce fut donc sur un D112 que je fus-

i4ché peu avant que l'adro-club ne s'en sépare, &
mon grand regrel, car Nappared dlait lrés dcono-
mique. J'ai confinug ma formation sur HR 200 at
Cessna 172. J'ai vraiment pris mon temps pour
passer mon brevel, an dilettante, jai traing, je me
senlals blen avec mon instructeur et c'est an 80
heures et 6 ans de formation que je 'ai oblenu.
Ce n'ast qu'aprés son obfention que fai mis l'ac-
celgrateur affn d'acquérir une bonne expd-
ngnce adronauligue. J'avais eu la chance davoir
comme instructeur Palrick Parisot qui était ie




chel da tous les instructeurs de France, aujour-
d'hui retiré a la Guadeloupe ol il est le chef du
district. Ce trés bon pédagogue m'avait donng
de précieux conseils que j'al loufours suivis,
comme celwl, enlre aulres, d'acheter un petit
avion biplace pas cher el d'occasion avec un
moteur Volkswagen si je voulais voler de la fagon
la plus econamique qui soil

En 1988, avec un copain, Tugdual Bertho, nous
sommes devenus propriglaires dun D18,
Ensembla, nous avons commence & parcowir ia
région, puis nous sommes alids en Angleterrs, et
en Hollande. L'appareil avail été acheté en avril
el, a la fin de l'année, NoUS SOMMEs partis swivre
la route de l'aeropostale jusqu'a Saint-Louis au
Sdndgal. Avec l'acquisition de notre propre
apparell, Nous N'avons jamais eu de frusiration
car jamais privés de vol. Je laisais enltre 100 et
150 heures par an.

Depuis, combien d'heures totalises-tu 7

Actuellement, ['al 970 heuras d'avion et approxi-
malivement 2 500 heures d'ULM lrois axes,
beaucoup en Coyote dont 600 en Mato du Chel.
En 1980, ayant accumulé 500 heures sur le D18,
Jai décidé de suivre une formalion professionnel-
le au Canada pensant qu'll y avait une ouverlure
en ce domaine, les embauches dans le miliew
aéronautique allaient bien finir par repartir | C'est
dans cel esprit que j'ai oblenu mon breve! pro-
fassionnel canadien, The Commencial Pilol.
Mais aprés mon sdjour Outre-Atlantique, la sifua-
tion au niveau des offres d'emploi se trouvait lou-
Jours au plus mal, alors e n'al pas continué avec
I'IFR ayant déja déboursé 100 000 F au Canada.

Tu as, de ce fait, acquis une trés bonne
expérience |

Altenlion, je ne regrelie rien, | 'ai méme eu 'occa-

—gion de faire un peu de vol avec instrumanis at
celle expénience n'a pas de prix quand il s'agit
de pouvolr Ln four sauver sa vie ! Je n'al absolu-
ment pas impression d'avoir perdu de largent !
Mon projet était de faire de l'agricole, lespril de
pitote de brousse me convient irés blen el ke trai-

—lemen! aéren en Afnque m'awrait beaucoup plu.
Je révais sur les aventures qui élaient survenues
& un baroudeur qui fréguentait 'aéro-club, il
volait sur DC3 pour Hemet Exploration &
Towlowse ef avait un talent particulier pour fa narra-
ion. Je frouvais ses récils frés excilanis | A
ldpoque, je m'dlais renseigné pour une place
dans une compagnie de fraitement agricole mais
Ig conjonciure étail tefle qu'ils avaient mis la barre
Irés haut ne prenant que des pitotes IFR pour du
plotage a vue. Avec mes 600 ou 700 heures, |'é-
tais sl o'éire Blackbouwd”™ !

Et I'ULM dans tout ca ?

N est arrivé en 1992, Toujours avec mon copain
Tugdual, nous nous sommes rendus &
Chéteauroux pour ¥ voir une Molo du Ciel ef cetle
derniére nous a emballés, Tugdual me propose
de revandra notre D18 dont on avait fail le tour
pour acheter la Moto du Ciel et créer 4 deux une
pelite societe de travall aérien ULM avee, au pro-
gramme, des baptémes, de la photo adrienne et
de la banderole. Ce que nous avons fait | Mais i
s'est vite avdré qu'l n'élait pas évident d'en vivre
& deux, surtout en cenire Bretagne, en plus des
venis forls et la métdo souven! capricieuse, Alors,
avant de perdre de largent, nous avons revendu
la machine a l'agro-club et ainsi j@ me suis relrou-
vd instructeur au sein du club toujours avec la
Malo du Cial.

Tu avals donc passé ton brevet d'instructeur
ULM ?

Voild ! Je me swis recyclé dans linstruction ! Par
la suileé, Nous avons créd nalre progre structure
ULM, toujours sur e terrain de Pontivy pour facil-
ter la gestion des finances au niveay de l'adro-
club. Pour que cela se fasse, ['al toujours dté sou-
tenu par le Docteur Melun & gui je dois beaucoup.
Ce personnage exceptionnel a foujours cru el
soutenu I'ULM. il est le créateur du terrain de
FPontivy en 1347, Véritable catalyseur, il nous
guide ef nous encourage ef, & 82 ans, i est tou-
Jours partant pour l'aveniure el tolalise aufour-
d'hui 400 heures d'ULM.

Tes revenus d'instructeur te permettent-ils de
vivre de I'ULM 7

Non bien sdr, je suis un amoureux fou de IMriande
el de ses habitants, ¢'est un pays merveilleux gue
Jje conseille & tous. Depuis seplembre 1992, jor-
ganise des voyages 5 a & fois par an, {'accom-
pagne el fait découvrir & un petit groupe de 16 &4
24 personnes cefle ile exceptionnefle. Nous par-
tons en minibus el bateau pour une durée de
7 jouwrs.

C'est une affaire blen rodde el mes clients en
reviennent enchantés. lls en informent d'autres
par le bouche & oreille et ainsi de suite !

Pourquoi partir d’irlande pour un raid africain
en ULM ?

Depuis longtemps, traverser lAfrigue en vol me
fretlail dans la téte. En 1988, pour un pramier
conlact avec ce conlinent, nous sommas allds,
comme fe l'al expliqué précédemment. & Saint-
Louis au Sénégal par la route de l'aéroposiale.
En 1889, j'avais projeld de réaliser un vol trans-
africain en Cessna 182,

Pour frouver des partenaires, j'avais lancé un

appel d'offre dans Infos Pilote, Trois personnes
ont répondu parmi lesquelles deux piloles de
Brest dont le présidant de 'adro-ciub de Brest,
Gérard Chevalier, towjours en place, et le jouma-
liste-reporter d'infos Pilote, Alain Roellinger.
Partis de Brest, nous avions imité nos ambitions
&n ne nous contentant de descendre que jusqu'a
Brazzaville. Nous l'avons fail en trois élapes
d'une semaine chacune environ, soit 4 peu prés
1 000 km par jour avec changemen! de coggui-
plar ou piutdt de copitofe & chague point de ren-
dez-vous, Nous ne sommes pas aliés plus koin car,
si ke Cessna 182 ast un superbe avion, il nécessite
aussi un budget extravagan!, nous avions calculé
que nous en etions déja a 100 000 F uniguement
pour la location de 'avion el 'essence pour cet
alter-retour BrestBrazzaville.

La-dessus se son! ajouldes des contraintes admi-
nisfratives avec le Zaire ! Durant ce périple, nous
awions, dans un but humanitaire, distibug 70 kg
de meédicaments |

Par la suite, je suis parli au Canada et & mon
refour, je n'avais plus, ni le temps, ni les moyens
de renouveler l'expédrience. Ce ne sera qu'en
1997 que je retoumeral an Afrique lors d'un voya-
ge que nous avions arganisé avec le club ULM
de Ponlivy qui consistait & prendre la route de
l'agéropostale comme en D18 mais en ULM cetle
fois en respectant les dlapes qu'availl connues
Sainl-Exupery.

Durant ceffe aveniure, Nous avons renconird des
conditions de vol extrémes avec parfois une
vitesse de croisiére de 30 kmvh. Nous procédions
toujours sur le méme principe qui consiste &
changer de copilote & chaque élape ! Alors pour-
quoi lilande comme point de départ ? Pour plu-
sleurs raisons | depuis 1983, j'aime me rendre
dans ce pays que je parcourais déla, plus jeuns,
d molo. Je me suis loufours senli frés proches de
ses habitants ainsi que de ses paysages. Je m'y
suis rendu quatre fois en avion en partant de
Pontivy avec des copains de 'adro-club. Il est
lowours miraculeux de partir par exesmple un four
de canicule & midi de Pontivy et d'atferrir aprés 5
h de vol sans escale dans un pays lotalement dif-
farent du ndire

Par conire, lors de mon raid en ULM, nous avons
mis 13 jours pour faire l'aller ef le retour, frois
jours pour y aller el dix jours pour 8n revenir,
nowus étions en décembre el la météo peut éire
trés Irés capricieuse... Mals si nous sommes par-
lis d'lrlande, ¢'est avant foul parce qu'un ami de
la famille, un Ifandais, savail que je révais de tra-
varser [Afrique en ULM, if & cru en mon projel et,
travaillant dans la communication, m'a aidé & frou-
ver des sponsors el devenail ainsi un élément
important dans la concrétisalion de nolre aventure.
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Votre aventure aurait meérité un peu plus de
battage médiatique en France comme un

suivi par Internet, sur les radios ou télé ?
Neous l'avons fait savoir au niveau régional mais
nous avions peur de nous ridiculiser en cas
d'échec, nous n'eélions pas sir de 'aboutizse-
ment du projel fusqu'a son terme car, & partir du
Centre Afrique, cela demeure encore l'inconnu.
Nous avons lracé notre parcours & pile ou face
sachant gu'en fonction de ce qui se passail au
sud Soudan, au Zaire et aux alentours, Nous pou-
vions y laisser nolre peau si par malheur nous
dlions obligés de poser. Au conlraire, tout s'ast
déroulé “normalement”. Rassure-ol, NOUs avons
quand méme eu nofre dose d'adrénaline déja
avec le survol de [a fordt, aucune vache n'élant
envisageable, d'aulre part, guand au-dessus de la
Zone trés hostile qu'est le Zaire, réputé pour ne
pas étre sain avec peul-éire au sol des lypes
capables de nous firer dessus au pramier contact,
les réservoirs se sont mis a siphonner sans que
Nous puissions juguiler le phénomeéne en vol. Je te
rappelia que nous volions sans couverlure meéféo,
sans radio, sans plan de vol, personne ne savait
ol nous nous trouvions avec, pour parfaire la
situation, un énorme ovage a contoumer nous obli-
geant & un délour de 100 km.

Tu avais installé des réservoirs spéciaux ?

Nous avions rachetd des réservoirs qui ont été
congus pour un Coyole gui a traversé I'Atlantique
Nord en partant de France pour ralfier Oshkosh.
Je ne peux en dire plus sur cet exploit car son
auteur, un Breton bien connu, n'en a, pour des
raizons personnelies, jamais fait élalage...

Quand tu nous dis que 'atterrissage en
terrain hostile s'était déroulé “normalement”,
comment devons-nous l'interpréter ?

Nous n'avions aucung autonsation formelle, si ce
mest qu'un vague Fax el je savais que les avions
d'Air Solidarité n‘avaient pas eu I'autorization
d'atterrir. Cerfes, & notre arrivée, nous elimes
quelques problémes, 'accuail ful nude puis, sans
rien y comprendre, an monirant un simple papier
avec un fampon qui n'avait rien a voir, fout 5'est
trés vile arrangé. Notre straldgie, quand nous
étions confrontds & ce fype de comportement,
dtait la gantitesse af la bluff. Nous montnions que
nous étions srs de nous et possédions les bons
documents, cela nous a sans doule beaucoup
aiges... Le facteur chance esl trds important dans
ce genre d'entreprise, il représente 60 % dans la
réussite d'un tel projel, ne serail-ce qu'au niveau
de la météo. Le feeling compte aussi, par
exemple le classeur de cartes adronautigues des
terrains el leur approche que ['avais acheté ne
m'indiquail pour certains gros adroports comme

Dakar, uniguement les approches par les points
IFR, ce dont je ne m'élais pas rendu comple en
lachetant. Pour nous qui valions en ULM et bien
dvidemment en VFR, il nous fallait improviser
quand la tour nous demandail de passer par la
‘pointa”, nom du point d'entrée dans le circuil. En
obsarvant la cdte, nous définissions une pointe et
linferprélions comme bonna...

C'est dans ces moments-la que toute
I'expérience paye !

Certes, elle aide a gédrer le siress. De plus, nous
ne voulions pas nous griller auprés des autorités
locales et jouer la politique de [a terre bridlde ne
serail-cg que parce que nous an avions basoin
pour notre retowr. Par principe, nous avons tou-
Jours [aissé une bonne image el garde de bonnes
relations avec les aulorités locales aprés notre
dépant. Preuve en est que le refour ful plus facile
que l'aller, nous elions connus car pour le retour,
NOUS avions reimis Nos pas dans Nos Iraces...

Vous faisiez des étapes de combien de km
par jour ?

800 km an moyenne. Nous volions pendant 5 &
7 h avec un maximum de 8 h par jour,

Tes copilotes n'avaient aucune expérience de
pilotage ?

Non, je les formais & tenir un cap et & respectar
une altitude, pendant ce temps cala me permetiait
de m'occuper de la navigalion. Comme pour mes
précedents rallyes, le fonctionnement élait le
meme, Sepl personnes avalen! financeé le méme
appareil el invesli des fonds pour la réalisation du
raid. Jetais le pilote du gebut a Ia fin et, toules les
50 heures, je changeais de copilote qui, lui, élait
vanu en avion de ligne et nous allendait sur le ter-
rain de rendez-vous. Nous navons jamais eu plus
de quelques heuras de retard sur le lemps prévy !

Quel a été ton plus beau souvenir durant ce
périple ?

La pius balle branche a été la partie allant de lest
vers l'ouest africain, aventure baltait son plein,
nNowus Ne savions pas ce gue nous allions frouver
a larriveée, c'élail lnconnu, du famais vécu pour
nous ! Le Kenya bien sdv, la Tanzanie et méme
I'Ouganda avec sa forél trés dense, onl élé les
plus beaux paysages rencontrés,

Vious avez pu observer les animaux ?

Crois bien que Nous ne NOUS SOMMes pas gdnds
pour descendre, ce n'esl pas lous les fours que
l'on peut observer un tel spectacle, nous avons
bien profiteé de ces rares instants. En volant ainsi
& basse altifude, nous avons survolé des dlé-
phants, des girafes, des zébres, des hippopo-

famas, etc. Méme au-dessus de la forét dense,
nous ne volions pas haut, Il ne sarvait & rien de
prendre de 'ailitude. Si la panne étail survenue,
NOUSs NOUS sanons posés sur la cime des arbres
puisquil n'y avail aucune autre solulion...

Ce devait &tre “Out of Africa” en 3D 7 Peux-tu
donner quelques conseils 4 ceux que cela
tenterait 7

N faut commencer par se munir de bonnes cartes,
ne jamais §'annoncer comma ULM car ils ne les
connaissent pas ou rarement an Afrigue sur las
aeérodromes conirdlés. S'ils savent de quoi i
sagil, iis Ndentifieront avant tout & wun outil de loi-
sirs donc peu sérieux. ANNONCEZ-VoUS Comme
awvion, cela simplifiera énormeément les choses.
Respactaz bien les procédures et les circuils d'in-
tégration dans la mesure du possible, soyez sdr
de vous en mabiére de formalités el aulorisalions,
restazr loufours courlois el diplomate. Nous
n'avons rencontrd lors de notre voyage que des
personnas sympathigues avec lesquelles nous
avons loufours pu parementer. Utiliser une
bonne phraséologie adronautique, cela fait bien
évidemment plus sdrisux e, 4 partir du moment
ou l'on a la carte sous les yeux et un GPS, il est
facile de communiquer sa position, Mheure esti-
mee de son arrivée &l sa vitesse. En agissant
ainsi, vous le faites pour vous mails surloul pour
ceux qui passeront devriére vous. De celte fagon,
vous ne jovez pas la politique de la terre brillde
qui consiste a penser “Aprés moi, le déluge”. A
plusigurs reprises, les passages amntérieurs de
rallyes d'aviation sans frontiére nous ont fait
bénéficier d'un accueil respeclusux el chaleu-
MELX.

Te souviens-tu de ta premiére vache 7

Il s'agissait d'une erreur de jeunesse, elle s'est
produite en 1989 en Afrique avec le D18. Nous
délions sur la route da ladropostale, partis le matin
d'Agadir pour El Ayoun. Notre appareil n'était pas
equipé d'alternateur, nous le démarrions & la
main ef, pour économiser notre batlers, nous
avians pour habilude de couper la radio durant le
trajet afin de conserver suffisamment d'dnergie-
pour prendre contact avec la tour du terrain de
deslination et nous annoncer. Seulement entre
temps, un bulletin d'alerte méldo a dté envoyéd
sur nofre fréquence signalant un vent da 45
noewds et une visibilite de 600 m pour cause de
fempdte de sable ! Alors Que NOUS Progressions
peinards el insouciants, Nous avons remargué
que lair 5'opacifiait devant nous mais sans plus.
Puis soudainement, nous nous sommes refrou-
vés brassds comme dans une machine & laver au
niveau de I'Atlas et lanti-Atlas, le vol devenait
insupportable ef mon coéquipier, Tugdual, un fon-
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caur, dtait d'accord pour que je continue. De toute
fagon, nous n'avions plus d'aufre issue, nNous
nous frouvions & 100 km de notre but. Secoués,
aveuglés par le sable, nous n'avancions plus
alors qu'en méme temps s'insinuait en moi le
pressentiment que nous n'allions pas arriver au
bout du vol. Jétais vide, spuiss, nous n'avions 4
I'dpoque pas de GPS... A chaque élape nous
échangions les commandes el, cetle fois, le vol
reposait sur mes dpaules, [étais aux commandes
et volais & 150 m des flots avec pour sewl point
de repére lg bianc de l'dcume des vagues venant
rouler sur la plage. 51 lu relis Saint-Ex, lu verras
qu'il était parfois amend & procdder ainsi pour
naviguey, je le faisais dinstinct ! Ainsi balloitéds en
lous sens, nous serions quand méme arrivés 4
destination &, & force de manosuvrer les gaz, la
poignde ne m'défait pas restée dans la main. Je
me suis refrouvd avec un filel de molteur dans la
tabasse et 4 150 m du sol. En un instant, nous
nous sommes refrouvés sur la plage, la chance et
Ie hasard ont faif que nous nous sommes arrdlés
intacts, & 100 km de notre but !

Vous avez pu redécoller ?

Ce fut le début d'une longue aventure | Nous
avons élé rdcupdrds par les militaires qui guet-
tent en permanence la cdle dans des petites gueé-
rites de métal. Grace a eux, nous avons informé
Ie contrdle que fout allait bien. Les militaires ont
été plain de bonnes infentions & notre dgard et,
aprés avoir calfeulrd toufes les ouvertures de
lappareil, nous avons été conduits dans leur
cabane ol iis nous ont offert leur repas. Nous
vivions 4 o8 momant préeis une aveniure excep-
tionnelle, nous élions en plain déser! sous une
tempéte de sable, heureux de nous an dire sortis
indemnes. Par la suwite, nous avons dlé remis
entra les mains de la gendarmerie royale avec, 14
aussi, le méme accueil chaleureux ef compréhen-
sif. Par contra, ke landemain nous en avons remis
une dose. Le temps da nous rendre & l'avion, 100
km en Jeep, les conditions méldo se sonl & nou-
veau dégradées el, 4 notre arrivde sur [a plage,
nous nous refrouvions dans les mémeas condi-
“Hons que la veille avec certes une poignde d'ac-
cdldrateur remise en place mais plus de battere |
Nous avons guand méme redécollé mais, armivés
& destination, nous dfions dans limpossibilité de
poser Nappareil. Le vent souffait & 50 noeuds et
nous nous faisions éfecter de I'axe de la piste.
Pour finir, nous avons été obligés de poser en lra-
vars . Sans batlerie, nous n'avions pas pu nous
annoncer el, avec cel allerrizsage, il ne nous a
pas fallu attendre longlemps pour vair armver las
militaires, sirdnes hurlantes | Celfe fois, c'est en
mauvais dldves que nous avons élé réprimandes
el conduits au coin. Nous nous sommes fails ser-

monner avec un gros rapport & l'appui, signalant
que notre avenir agronautique serait fortlemant
compromis. L4 encore, nofre jeunesse nous a
servis car, en fail, aucune suite ne ful donnée &
celle affaire si ce n'ast un papier que je consene
comme un souvenir relatant les fails el les condi-
tions meléo !

Comment vois-tu I'avenir de I'ULM ?

Sur le terrain, l'adro-club a aujourd'hui, pour des
raisons de clainvoyance économigue, scindé en
deux les aclivitds moleur avec d'un cdté les
avions &t de lautre les ULM. Nous faisons main-
tenant autant d'heures que les avions ef ce qui
inguigte les wimistes, c'est un durcissement de la
réglementation avec, par exemple, une visite
médicale obligatoire.

Pour linstant, c'est trés bien mais attention & ne
pas reproduire le fardeau imposeé aux avions. If
faut responsabiliser les pilotes et non pas leur
couper les alles !

Quels sont tes projets d’avenir ?

Avec un fel périple en Afrigue j8 Veux prouver aux
organismes humanilaires la fiabilité de I'ULM
d'aujourd’hui. Je cherche 4 démontrer qu'avec
peu de moyens 'ULM est frés économigue en
comparaison avec l'avion ou 'hélicoptére, il est
possible de l'utiliser pour lransporter des secours
d'urgence a moindre frais ou de jeunes médecins

Le petit local de son club &
Pontivy, ol avions ef ULM se
marient harmonieusement.

_—re—— .

dans des régions du globe ol la misére régne.
Auvcune structure speéciale n'ast ndcessaire, ces
appareils simples d'eniretien correspondent
exaclement a la rusticité de ces pays. Si des lec-
teurs sont intdressds par plus de détails ou
connaissent bien le sufet, quils n'hésitent pas &
me contacter !

As-tu un message a faire passer 7

C'ast un message personnel, ['aime beaucoup la
Bretagne et j'y suis trés attaché mais durant les
maois d'hiver les condifions météo ne facilitent pas
le vol. i quelqu'un est intéressé par mes ser-
vicas durant les quatre mois les plus rudes de
l'année en Bretagne, je suis prét & partir pour du
travail adrien bénédvole en ULM & condition o'éire
nourr, logeé et Blanchi dans des endroits comme
la Martinique, La Réunion, la Nouvelle-Calédonie
ou autres encore. Que les intéressds n'hésitent
pas & me le faire savoir, je reste 4 leur entiére dis-
position !

Aurais-tu une blague pour conclure 7

Si certains disent qu'il fait beau en Bretagne mais
plusieurs fois par jours, en Irianda il est de coutu-
me de dire que vous pouver avoir les quatre sai-
sons dans la méme journée |

Gérard Lecuyer, Téd : 02 97 25 45 08, portable : 06 12
65338
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