Méme si Lecog et le coyole auralent pu
élre une fable de La Fontaine, I'histoire
de ces deux fréres (Philippe, 38 ans - &
gauche sur la photo - et Bertrand, 37
ans) pourraient s'intituler “american
dream”. Leur expérience et leur passé
prouvent que I'on peut finir
commandant de bord dans une
prestigieuse compagnie aérienne en
élant entré dans le milleu aéronautique
par 'une des plus petites portes. Fils
d'un papa pilote dans I'armée de I'air et
d'une maman qui s'adonnait au
parachutisme dans le cadre de missions
humanitaires, ¢'est sans doute par
mimétisme gue les deux jeunes fréres
voulurent aussi sauter dés I'dge

de 17 ans.

A 18 ans, Philippe décide de partir
travailler dans une compagnie de forage
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pelrolier, ce qui lui permet de payer son pilote privé avion car, 4 I'époque, en 15977,
I'ULM n'existait pas. Bertrand,s 'oriente vers une carriére de contréleur SNCF sans
trop de conviction, mais il posséde un joker.

En effet, comme son frére, il a vu le jour aux USA et posséde de ce fait la double
naticnalité. Sans probléme de visa, il s'expatrie Outre-Atlantique aprés avoir obtenu
son dipléme de contréleur SNCF. Il prend ensuite une année sabbatique pour faire le
tour des USA & moto et découvrir que ce pays est celul de la mécanigue et de

l'aviation. Dix-huit ans aprés, il y vit encore.

Ghislain Fournier
Comment étes-vous arrivé dans I'ULM ?
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Nous pratiguions le parachutisme an famille
avec pére el mére au para-club de Strasbourg.
Nous avons toujours ale atliré par le vol. Cala
remonte a 'épogque oU Nous porlions encore
des langes.

Quand j'ai vu, en 1980, le pramier ULM, je I'al
acheté (le Vector 600), Il a fait envie aux
copains, mais il fallait commencer par les for-
mer, d'ol [l'ouverture de mon école &
Hagueneau pendant 5 ans.

Pourquoi as-tu cessé cette activité ?

Four la simple raison que !'administration
anvisageait de transformer lg terrain d'Hague-
neau en zone industrialle. Ay méme moment,
J'avals [a possibilité de partir pour le compte
de Nouvelles Frontieres en Guadeloupe pour
promenar des louristes au-dessus des
lagons, ce que fe fis pendant 2 ans avec un
ULM Baroudeur sur flotteurs. Nous cdloyions
de riches Américains qui wenaient en
vacances avec leurs maftresses. Celles-ci
effectuaient leur baptéme les seins nus. Je les
retrouvais le soir quand leurs riches compa-
gnons diaiant ivres-morts au bar... J'ai faif en
2 ans el demis 1 500 h de vol dans des condi-
tions qui n'étaient pas des pius désagréables,
l'uniforme étant un short...

BERTRAND

ET PHILIPPRE LECOQ
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Bertrand, raconte-nous ton départ
aux USA ?

BL : Apres avoir vendu mon side-car,
Javais 19 ans el deja le godt de 'urmifor-
me [ Ma carriére en France était foute
tracée en tant que contrdleur 4 la SNCE,
métigr que f'al exerce pendant 10 mois |
Jetais parti pour un an aux USA pour
an faire lg tour avec quelques écono-
migs en poche ef une moto achetée sur
place. J'avais la double nationalité car je
suis né aux USA, mes parenis y ayant
vécu & ans. J'en suis parti, f'avais 10
mais, Un gros avantage pour ma camia-
re agronautique.

Quand as-tu pris la décision de
devenir pilote 7

Mes économies élant rapidement épuisées,
jai travaillé en Californie dans un atelier de
brosses hydrauligues dont le but consistait 4
nettoyer las coques des péiroliers. Un petif job
rémunérateur pour I'épogque. Las aleliers se
trouvaient sur le port de Los Angeles a cote
d'un des plus importants aéroporis de
Californie. Pendant les & mois ol [al lravaillé
dans cel endroil, je n'arrétais pas de voir pas-
ser des cenlaines d'avions par jour. Ce qui, en
quelgue sorte, m'a donnd le déclic. Dans le
méme temps, fe swis allé me renseignar sur
un pefit aérodrome local afin de connaitre e
cursus a suivre pour apprendre a voler. C'est
ainsi que j'ai débuté en 1980 a 16 dollars de
Iheure sur Cessna. Je ne pouvais pas décoin-
cer un mot d'anglais & la radio. Pour la suite
de ma formation, ['avais lu une publicité dans
un magazine ol 'on pouvait, pour & 000 dof-
lars, acquérir une formation de pilote de ligne
dans 'Cklahoma, Ce qui se révela une véri-
table escroguerie. J'en suis rapidement sorti
pour allar sur un petit ferrain o je suis devenu
instructeur pour accumuler des heures el fal-
sais paraliglement le taxi sur Cessna 421 ot
340 Aero Commander.

VOL MOTEUR+N"129 | 37



Tu as fait combien d’heures dans ces
conditions ?

Un peu plus de 3 000 heures. J'ai volé 7 jours
sur 7 pendant 3 ans paye 10 dollars de 'heu-
re, ¢a n'allait pas loin.

C'était du vol aux instruments ou VFR ?

Les 2. Ensuite, ['ai été embauché 1 an par
une compagnie pétrolisre dans le Middie
Quest, en piein sur la route des orages... Jai
ensuile él¢ licencié suite au crash pétrolier
puis ai été embaucheé sur Metro Liner pour
une compagnia intérieure, En 1984, j'ai réussi
Ia sdlection chez American Airfines.

Tu es passé de ab Inftio 4 pilote de ligne en
4 peine 5 ans de baroude, brave ! Philippe,
le parcours de ton frére t'a sans doute
beauvcoup influencé ?

PL : Tout & fait, mon contrat en Guadeloupe
finissait et je me suis dis "Tant qu'a faire, pour-
quai me pas partir pour les USA". C'était en juillet
86. D juillet & novernbre, j'ai passé le commer-
clal, instrument, bimoleur. En jamvier, f'ai trouver
un job de carge sur Centurion. J'al ainsi faif du
fret jusqu'en juillet, accomplissant ainsi 800
heures en & mois. En Amirique, on apprend sur
le tas. J'ai commencé sous la neige et af terming
par les orages, le tout de nuit, Le travail consis-
tait & faire des vols d'une heure quinze environ.
Nous volions 7 & 8 h par nuit. Ensuite, je suis
parti pour Kansas City, embauché sur bimoteur
Aegro Commander dans les mémes condifions
cargo de nuit ef dans toutes les configurations
météo possibles. J'al ainsi accompli 1 200 h en
11 mals ce qui m'a permis de frouver pour 1 an
un job sur Commuter (3 niveau aux USA et
équivaut a laviation régionale en France). A la
méme époque, la France manguall de pilotes,
une compagnie m'a proposé de lravailler en
France : il 5'agissait de Britair ol je suis toujours
actualiamernt,

Philippe et Bertrand pour conclure votre
parcours, sur quel type de machine volez-
vous actuellement et combien d'heures
comptabilisez-vous 7

BL : Je suis commandant de bord chez
American Airfines depuis 11 ans, actuellement
sur Airbus A300/600. J'avais 4 000 h avant &'y
entrer. Je fais en moyenne 700 h par an, jai
donc environ 11 000 heures de vol,
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PL : Je suis commandant de bord sur Régional
Jat chez Britair et totalise 8 000 h de vol,

Quel est, &4 vous deux, votre plus beau
souvenir ?

BL : Sans nul doute les sauls sauvages en
parachute gue nous faisions aux USA dans
Fétat de 'Oklahoma sans aucune autorisalion.
Nous saulions avec un copain a four de réle
d'un Piper Cub J3 lg seir. Nous étions ef nous
nous sentions vraiment libres et heureux.

PL : En ce qui me concerne, mon plus beau
souvenir remonte & 'épogque o fe volais aux
Antifles. Un soir, je rentrais du Gosier vers
St-Frangols en Baroudeur et, dans un lagon,
Je m'amusais a faire des ronds au-dessus
d'un superbe voilier quand, & ma grande sur-
prise, las 5 passagers du bateaw m'on fait
signe de les rejoindre pour boire un verra,
Sans hésitation, ['ai amerri. Leur bateau était
ancré. J'y ai amarré par l'arridre mon petit
hydravion. De fagon insolite ef inattendue, j'ai
passe deux jours en compagnie d'individus
bens vivanls et trés sympathigues.

Avez-vous un mauvais souvenir ?

BL : Je me souviens d'une fois ol je me suis
senti trés mal. C'élait au début, lorsque je
volais sur Cessna 310 et transportais deux
richissimes Américains. A l'afterrissage, je me
suis frompéd de piste, S'avais di prendre fa 33
au leu de la 26. Une fois posé, la tour m'a
informé de mon erreur. Je n'avals pas de
CasSque, Nous commumiguions par micros et
haut-parleur. Mes passagers ont ainsi été infor-
més de mon erreur, je n'élais pas fier, Un autre
mauvais souvenir gui ressemble plus & une
blague qu'd un gros matheur. Dans les paras, il
arrive souvent que le derier qui sautait parfe
avec les clefs contacts magnéte de l'avion.
Cela m'est arrivé sur un Cessna 180, Ce qui
surprend et énerve toufours mais reste sans
gravité car les sauts ont souvent Feu & la verti-
cale du terrain !

Mais comment en étes-vous venu & com-
mercialiser des ULM 7

PL : C'est tout béte. Je voulais acheter un
510, le Sacola de Rans pour faire de [a volti-
ge. Cela remonte & 'époque ol nous volions,
mon frére ef moi, aux USA. En janvier, nous
nous sommes rendus & Hays (Kansas) pour

voir l'usine. Quand, au fond du hangar,
Bertrand examine le S8 Coyole et se it la
réflexion suivante : "Chez nous, ce ne sarait
pas un ULM, ga 7*

BL : Et nous avons essayé de convainere mon
pére d'en acheter un pour sa retraite, nous
aurions ainsi un bon ULM pour nous promener
en France lors de nos passages. Ce qu'il fit.

PL : Larrivde du kit correspond & mon retour
au pays pour mes débuts chez Britair. Nous
Favons eu en juillet et nous volions avec en
seplembre suivant.

Seulement 3 mois de montage 7

PL : Méme pas puisque nous 'avons regu mi-
juillet et nous volions avec le 15 septembre,
Cela fait 4 peine 2 mois. Je 'ai monté dans la
rue car mon pére ne possédait qu'un garage
dans lequel nous rentricns les piéces le soir,
Nous l'avons mis en croix dans la rue au bout
de lmpasse ! Puis las copains de mon pére
m'ont demande de leur en commander un, puis
2, puis 3... Nous nous sommes alors organises
pour pouvair répondre & la demande. Nous
avions calculd que 10 kits par an sevait un bon
nombire, Cing ans aprés, i y en avaif 300...

Comment voyez-vous I'évolution de I'ULM 7

BL : Aux USA, fa différence entre I'ULM et
l'avion n'est pas aussi importante qu'en
France. Le prix des avions dtant trés proche
da celui des ULM, les Américains préférent
acheter un avion pour se promener. Cela
s'explique par la superficie du pays.

PL : En France, la lendance est de rechercher
une grande sophistication sans vouloir en subir
les contraintes. On privildgie plus le look d'un
appareil que ses performances. Je reste un fer-
vant défenseur du tubas ef tofle et crains un
abus de sophistication. On est toutefols tenté
de répondre & la demande de la clientéle.

Que pensez-vous de la réglementation
actuelle ?

PL : Je la trouve trés bien mais, si 'on appli-
quait la réglementation FAl, ce serait parfait :
450 kg et 65 km/h de vilesse de décrochage 4
la masse maxi. Il seraif toutefois nécessaire
que 'administration se donne les moyens de
contréler le 65 km/h de vitesse de décrocha-



ge. Pour lnstant, § semblerait qu'elle s'orfen-
le vers une autre réglementation par mangue
de moyens.

Quelle votre message d'espoir dans la vie 7

BL : Si I'on a un objectif dans la vie, i faul s'y
accrocher, bosser pour 'atfeindre et ne jamais
renoncer, ne pas se laisser disiraire, regarder
droit devant soi,

PL : Pareil | {rire de Bertrand). Non mais c'ast
vrai. I ne faut surtout pas se trouver plein
d'axcuses pour ne pas réussir. Il y a foujours
un moyen d'y armiver.

Vous semblez comblés, vous ne regretiez
rien de votre parcours 7

BL : Cela m'a codle cher de quitter la France et
ma famille sf jeune et si longtemps. Actusliement
le probléme est résolu car il sufft que je fasse un
val suir Parfs pour revoir mon pays.

PL : Dans mon parcours, fe regretle de m'étre
laissé distraire ou plutét influencer par la
fagon frangaise de concevoir l'aviation profes-
sionnelle. Par corporatisme, les candidais
sont sélectionnés aprés math sup/math spé,
Au bout du compte, cela va faire des gens
frustrés car ils vont rapidement se rendre
compte gue laviation n'est pas leur truc.
Souvent ces personnes ne veuwlent devenir
pilotes que pour le prestique et I'argent et non
pas parce qu'ils aiment voler. En France, pour
terminer mon pilote de figne, i faliait
apprendre la trigonométrie dont on ne se sert
jamais ensuite. En revanche, on ne nous
apprend pas les choses basigues.

BL : En effet, la philosophie de 'aviation en
France veut que l'on demande au pilote de
savoir construire un avien. Ce n'est pas du

tout le cas aux USA. Aux USA, tout est basé
sur l'expérience acquise sur le terrain. On ne
peut élre embauchd dans une compagnie
sans avolr accumulé des milliers dheures de
vol. Lors de mon embauche, fe comptais &
mon actif 4 200 heures da vol. En France, un
pilote est embauché aprés "math sup” et
400 h de vol. Que de la théorie el pas de pra-
tigue... Autre chose : j'al remarqué gu'au sein
des adro-clubs frangais, la plupart des pilofes
se prennent beavcoup trop au séreux. lls ont
tendance & se considérer comme des caids
du cigl. L'aviation ldgére est faite pour s'amu-
ser, se promener, aller at venir sans avoir &
utiliser Ia régle & calcu! et ke franspondeur !

PL : On y retrouve le méme aspril que dans
l'aviation commerciale : pourquoi faire simple
quand on peut faire compliqué !

BL : Aux USA, dans n'importe quel endroil, je
peux louer un avion pour m'amuser, de jour
Comme de nuit, el on ne mMe cause aucun pro-
biéme. Alors que je ne me souviens pas en
France d'avoir pu voler une saula fois sans
m'étre fait engueuler pour ne pas avoir res-
pectd cecl ou cela.

PL : Remarquez “de jour comme de nuit”, car
aux USA, le cité pragmatique de la réglementa-
tion inclut de fagon obiigatoire le vol de nuit dans
Ia formation d'un pilote prive. Si vous n'avez pas
volé de nuit durant votre formation cela constifue
une restriction sur votre licence. Alors qu'en
France, c'est une qualification, toute la différen-
ce estla. I s'agit d'une autre mentzlitg,

Croyez-vous que les pilotes ULM se pren-
nent au sérfeux 7

PL : Le plus important n'est pas que les
pilotes ULM se prennent au sérieux. Ce qu'il
faut, c'est qu'ils soient sérieux dans leur for-

mation et qu'ils sachent se remetire en cause
quand iis abardent les darniers pendulaires
ou multi-axes performants. Je pense que l'on
peut acquerir una bonne farmation sans deve-
nir prétentieus comme dans la majeure partie
des aéro-clubs. Par exemple, je me souviens
de m'étre fait rabrouer pour avoir volé en
short dans un Centurion pour un long vol,

Quelle est la derniére blague qul vous a
fait rire 7

BL : C'est une fille qui a bu et qui, & la sortie
d'une soirde, décide de se faire fatover les
étes de ses acleurs préférds sur chacune de
s@s cuisses. Alain Delon sur la gauvche et
Belmondo sur la droite. Au petit matin, aprés
la réalisation du travail, elle n'est pas salisfai-
te car elle ne reconnait pas ses acteurs préfé-
rés. Le tatousur lui expligue que c'est la pers-
peciive qui la trompe ! Pas convaincue et
avant de régler ce qu'efle doit, elle veut un
avis extérieur et prend le premier clochard
allongé au sol. Elle : “Vous reconnaissez ce
visage ?" en monirant la cuisse gauche. Le
clochard : "Oh non I" Ella : "Vous reconnais-
sez alors celu-ci” en monirant la cuisse drof-
te. Le clochard : “Ah non mais par contre celui
du milleu ¢'est bien Georges Moustaki I”

PL : C'est l'histoire de deux pllotes qui font
escale & Nice, Le copilote dit au commandant
“On pourrait aller se baigner”. Le comman-
dant : “Je n'ai pas de maillot de bain”, Le copi-
lote : "Allons & la plage nudiste.” lls se promé-
nent ainsi & poil sur la plage quand un groupe
de filles passe en les saluant : “Tiens, des
pilotes I Deux cents métres plus loin, méme
scéne avec d'autres filles "Salut les pilotes I
Les deux pilotes : “Mais & quoi nous racon-
naissez-vous 7 Les filles : "Mais les pilotes
sont les seuls 4 avoir une grosse monire et
une pelite qudqueatte.
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