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4 HEN
comnq%hmw définir ce pilote qui est
4 la fois sur mer comme un poisson
dans l'eau et dans les airs un pilote
expérimenté depuis plus de 30 ans.
Né a Lorfent, descendant d'une famille
de marins, il émigre en région
parisienne pour son travail. Il y passe
son bravet avion en 1965. Nous avons
partagé quelques heures de passion
amphibienne & bord de son Avid du
méme nom. Cet appareil congu par Dean
Wilson, le papa de I'Explorer de TF1 et
de I'Avion de Canal +, lui a ouvert de
nouveaux horizons en lui permettant de
conjuguer plusieurs loisirs en méme
temps. Pour ce who's who, ce matin, je
pars avec Maurice rendre visite en vol
aux marins pécheurs en procession.

Pourguoi as-tu choisi de voler en
Amphiblan?

L'Amphibian est mon troisieme avion | Aprés avoir
passe mon brevel de pllole privé avion en 1965,
jai acheté un Emeraude avec lequel ja me suis
bien amusé avant de le crasher. Ensuite ['al pris
un Diamart, le grand fréra triplace de 'Emerauda,
que j'ai consens pandant 17 ans. Mais cela deve-
nail menoione, jg me rendais lowours aux mémes
endroits : St-Valdn~en-Caux, Dieppe, Deauvilia,
e Touguet, et .s'il st vrai gu'en avion on.se fait
plaisiy, i faut reconnaitre que I'on ne 5 amuse pas.
Cela est beavcaup frop séneux. J'al alors effectud
une longue pdriode da recherches et danguétes.
Ja tiens & préciser qua fe& suis issu d'une familie
de manns pécheurs professionnels el suis un
ancien che! de troupe dans . Jes scouls maring ol
jai appris & mangeuvrar das patits woiliers jus-
QuaLx gros vare iras qros baleaux et ceci jusque
l3ge. de 22 ans | Dautre-part, depuis 1865, je
passe chague annég mes vacances an Bretagne.
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Alors pour varier les plaisies, faisant du bataau en
méme femps que de 'avion, je me suis mis 4 hy-
dravion el migux & l'amphibie |

Selon mes critéres, 'Amphibian de chez Avid
Flyer était le seul qui possédait une cogua per-
mettant de se poser en mer dans des conditions
de sécurité acceptable. If mm't, ‘bien s,
d'autres appareils qui sont, certas, da trés bons
avions mais dont la coque ne permeat pas ung
défanse suffizanie face aux vagues, autrement
dit : “danger d'enfounement et risque de couler I
L'Amphibian n'est pas un appareil exiraordinaire
du point de vue adronautiqgue dans le sens odr il
pardonne beavcoup. Son pilofage st semblable
a celui d’un Rallye, Sur le plan évolutif, i est mou.
En revanche, ¢'est un excellent bateau et c'est la
seule chose qui compie en mer ol l'on se fout
d'avoir un bon et bel avion | DVailfeurs, je lappelte
mon bateau car § reléve bien a la vague, Il n'em-
barque pratiguement pas, oufre les embruns,
comme & bord d'un bateaw. Il léve trés bien, 4 les
marins comprendront |

e

Comme fu as pu le constater aufourd’hui, nous
NOUS SOMMes POsEs AVec des creux de 40 canti-
méfres et cela s'est bien passd. Nous avons éld
certes bien dclaboussds mals ¢'ast folérable jus-
qu'd 60 canliméfras da creux. Aprés, on ne voit
plus rian devant et dans ces conditions If faut décol-
ler aux fesses. Cela devient alors limile car nous
sommes aveuglés par un pare-brise plain d'eau et
méme un chalutier n'ast plus visible. Mails c'est fai-
sabla puisque je 'al rdalisé & plusieurs reprises,

Il parait gu'll tarrive de pécher & bord de
tonavion 7

O, je péche a la fraine pour le magueraau par
axempla, Je pose une ligne le long de /a coqua af
une autre dans le hauban gauche. Ensuite cala
58 passe comme avec un bateau. Je péche aussi
au moullage. J'al, bian sir, touours une ancre &
bard ai fe connals les bons frous ...

Maurice 'Leborer 5'apprile &
Aviad Amphibhian

amianUer oans son
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Tes déplacements en période estivale ne
te posent plus de problémes ?

Aucun | Pandant les vacances, pour se randre
d'ol fe rdside fusqu'd Quiberon, il faut 2 h 30 par
Ia route et avec les bouchons, pour le refour, c'est
pira. Ensuite 1 h 30 de bateau sont nécessaires
pour aller sur e d"Ouate. En vol, en 35 minufes
ma femmea et mol sommas sur la plage & nous
relaxer & cdfé de notre avion avec glaciérs et
parasol. C'ast le grand confort !

Tu n'es pas trop dérangé par les curieux 7

Pour éfre honnéte, fe prends toujours une demi-
heure pour leur expliguer ce que fe fais et ca que
représente ce type d'appareil. Je leur fais com-
prendra que l'entollage est fragile et que fe préfé-
re qu'ils n'y touchent pas.

As-tu connu des pannes moteur 7

J'en ai ev deux. Nous nous en sommes sorlis &
chague fois indemnes, ma femme et moi.

Ma premidre panne a été mon plus gros malheur
car j'al pulvérisé mon Emeraude sur givrage du
carburateur. Nous sulvions un clel de traine dans
la région de Foitiers ef subissions donc un forf
taux dhumidité., Aprés m'dlre apercu gue je
givrais, f'ai mis le réchauffe-carbu ef le bloc de
glace s'est décroché en bouchant la tubulura
d'admission. Je me suls posé dans un chaume
mais n'ayant pas vu une pelite rigole, une roue
ast passde mais pas Nautre. La jambe de frain n'a
pas joug son rdle de fusible provoquant ainsi l'ar-
rachement du longaron puis le capot moteur s'ast
defache suivi par Phelice qui @ vold en éclat. Cela
partait dans tous les sens el l'avion se disloguait
SO0US NOS YELX.

Ma deuxiame panne s'est produite avec
I'Amphibian. J'élais parti de Lorient pour me
rendre jusqu'a I'lle de Sein avec un refour par
Douarnenez en longeant & nouveau foute fa
Bretagne. Il me restait encore 15 lifres d'essence
lorsque je me suis posd, pour le plaisir, &
Lonemer, qui est sifué & quelques minutes de vol
de la base militaire de Lorient Lann Blhouwd. Lors
de mon refour, je devais fransiter 4 800 pieds en
raison d'un trafic dense ce jour-la. Pour montar,
jai entamé une sénie de virages au-dessus de la
mar.

Or, en pante de monitde et en virage, la consom-
mation horaire de mon 582 de I'épogque avoisinait
les 28 litres. L'apparell élait incling sur une aile et
il ne possedait pas de nourrice. D'un cole, j'aspi-
rais de l'air et de 'avtre de lNessence. Mais l'es-
sence que [aspirais ne correspondail pas a la
consommation du maotewr.

Les cuves des carbus s'asseécheérent et je suis
lombé an panne d'essence avec du carburant
dans les résenvoirs |
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Toute la magie de I'amphibie est comfenue

dans cefle image : L'ULM ou 'awion de ce
[ype peut &ire roul@ 3u sac sur 3 greve en
piaine ville,

Tu as pu résoudre ce probléme ?

QOui, maintenant je sals | Quand une telle ma-
noeuvre est necessaire, je monte a plat.

Depuis j'ai appris que d'autres appareils de la
marque sont equipes de décanfeur de 3 ou 4 litres,
£oit plus qu'il ne faut pour monter en spirale.

Tu as donc amerri 7

Non, Il m'était Impossible de me poser sur l'eau
car la pente de descente me ramenait sur des
rochers. J'élais frop court &4 cause du vent.

Ja pouvais me difiger vers un superbe champ de
chauwme mais les meules de paille dtalent dispo-
sées an désordre. Il restait la lande mais fe
devais l'exclure aussi car on y frouve tout ce
qu'on veut : vollures, molos, talus...

N ne me restait qu'une sclution : un petit champ
de mais, lorsque fe me suis apergu que sur la
route de retour de la plage un espace s'éfail

formé enire deux paquels de voitures. Pleins
volets, le manche en avant, on ne s'occupe plus
du badin, on fonce |

Mon obfectif élait de me faire voir afin de faire
stopper la série de voitures qui allait dans la
méme sens gque moi. Effel rdussi, puisque
lorsque la premiére voiture m'a vu passer devant
son capot alle a immédiatement pilé, Il m'a fally
ansuite passer par dessus un cycliste se frouvant
sur la route. Ce darmiar dtait d'aillaurs tout excité
el conten! d'avoir vu un avion lui passer a
quelques centiméfres au-dessus de la (éla.
Ensufte [ai passd le bout d'alle par dessus le rail
de sécurité fout en m'assurant que les vollures
qui me faisalen! face avaient, elles aussi, stoppé.
Au méme instant, je compris que je n'avais pas la
distance suffisante pour arréter 'appareil train
sorti et c'est sur le venire que j@ me suis posé, En
49 métres, ['étals immobilisé | Ce qui est frés
securisant | Je n'al pratiqguement pas eu de
adgdts, juste la quile rabotée sur 60 centimétres
de long et 4 centimétres de large. Un peu de His-
sus de verre af de résine et c'élait reparti | Cela
m'a valu la une en couwleur pleine page de lous
las quotidiens locaux | Quest-France, la Télé-
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gramme da Brast, ia Libertd du Morbifan, la tota-
le quoi |

Il suffit de déplier une carte OACI pour
comprendre que cette zone est trés
complexe. Comment as-tu fait pour
t'intégrer dans un espace aussi
militairement sensible ?

il faut savoir que ladronavale est avant tout com-
posde da marins. Il v a des aviateurs, cerfes,
mais ca sont d'abords des gens de la mer. Done,
je pense que la pratique de "hydravion sur la
base militaire de Lovient Lann Bihoud ast permi-
se car les militaires font 'effort de gérer cette
particularité par rapport aux vois terrestres. N est
quand méme exceplionnel gue l'adronavale m'ai
donnd la possibiitd de créer une hydrosurface &
3 km & vol d'oiseaw du centre de piste | Sur 'eau
j8 suls toujours en contact avec la base | Una
autre autorisation m'a été accordée sur Ile de
Croix,

La marineg m'accorde une liberld et une souples-
sa d'utilisation exceptionnelias grice a la particu-
larité de mon apparei.

Ton comportement et
la rigueur de ton
langage radio y est
sans doute pour
beaucoup ?

i1 est vrai que ladronavale
ne trafigue pas comme dans
le chvil. Ce quw m'est
dailleurs reproché par le
chvil | Cela tiant & quelques
details comme lorsque l'on
s'appréte a quitter la fré-
quence radio, on ne dit pas :
‘au parking, je quitte, au
revoir® mais * dans les cales,
Je quitte, au revoir”.

L'uliisation du GPS est d'un
grand secours lorsque l'on
vous demande volre estima-
tion et volra position. Ce
genre de précision rassure
le contrdleur quf paut vous
situer en toute confiance.
Pulsque nous parlons d'au-
torisation, précisons que le
prefel martime est trés favo-
rable au développement des
hydravions et fait ke maxi-
mum pour les faire recon-
naifre auprés des aulres
administrations. Lors d'éven-
tuels désaccords avec ces
demidres, c'est le préfel ma-
ritime qui dédeide en dernier
ressort, Il est le grand pa-
tron. Des administralions peuvent, comme cela ast
i@ arrivd, refuser un amerrissage. Si le préfat
maritime astima que le motif invogué pour le refu-
ser n'est pas justifié, if passe outra. Cela a did je
cas powr 3 de mes hydroswriaces. Par contre, il est
regreftable que des personnes ouvrent des hydro-
surfaces qui ne sont ensuile jamais uliisées, Ce
sont souvent des gens qui voudralant pratiguer Mhy-
dravion mais qui n'ont pas dappareils ou alors ils en
ouvrent en pensant qu'elles serviront bien &
d'autras. Mais comme ce sont les seuls & en
connaitre I'existance, personne n'y pensa. Ainsi, un
gros travail administratlf a été rdalisé pour des
hydrobases bidons qu'aucun ouvrage ne répenons.

Combien as-tu d'hydrobases 7
Sept sur la Bratagne sud,

Quelie est la définition d'une hydrobase
ou hydrosurface ?

Il s'agit d'une zone nominative sur laguelle un
hydravion peut se poser, C'est un point gédogra-
phigue en forme de cercle - puisque e vent tour-

ng - de 500 & 600 méfres de diamétra, ce qui est
largement suffisant. J'envisage douvrir 4 4 5
nouvelles hydrobases. Lorsque je créde une
hydrobase, je ne choisis pas I'endroit par hasard,
Il doit se situer pas trop loin des rochars pour dvi-
ter de nager (rop longtemps en cas de pépin.
Mais je fais surtout attention 4 ce que Mydrobase
soit visible d'un poste de secours ou de sur-
vaillance CRS des plages et cela pour plusieurs
raisons | Premiégrement, s/ des personnes
vanaiant & sa plaindre en m'accusant d’avoir sur-
vold la plage, [aurais des témoins pour affirmer la
coniraire, Deuxigmement parce gu'il s'agit d’un
sport & risque ef en cas d'accident § st important
de savoir qu'il y a qualgu’un da compétent pour
VENIr Ma Secourr.

Le reste de I'année, tu es basé & la
Ferté-Alais ?

Owi, fe redeviens terrestre. Mais e lance un appel
aux personnes qui posséderaient un plan d'eau
en région pansienne ou proche el qui désireraient
créer une hydrobase. Qu'lls n'hdsitertt pas & me
conlacler !

Quel est ton plus beau souvenir 7

Man dernier vol | Tu ne penses pas que ce que
nous avons vécu ce malin était formidable | Dis-
tol bien qu'a chagque fois la mer est différente et
qu'a chaque fois { faut faire face & de nouvelles
conditions de vol. C'ast sans cesse une nouvelle
aventure et da nouvelles sensations. Se mélan-
ger aux baleaux en procession puis remonfer e
port pour sorlir sur la plage el repartir en saluant
au bout des alles celx que NoUs venons de quitter,
c'ast cg que NouUs vanons de vivre et ce demier vol
reste pouwr lnstant mon plus beau souveanir [

As-tu une blague ou une anecdote
marrante & nous raconter 7

Un jour, alors que jétais en train de prendre de la
vitesse pour décoller d'une hydrobase, je suis
passd & cdid d'un pécheur assis sur une bangue
qui me paraissail trés agité pour quelqu'un qui
m'auraif fait un simple signe de salul. Il faisai des
bonds el remuait ses bras frénétiguement. J'ai
réduif les gaz ef suis allé & sa rencontre. Grande
fut ma surprise lorsqu'il me signala que derrigre
l'avion, ce que fe trainals, rebondissait trés haut
sur I'eau. Aprés analyse et avec son aide, fui
dans sa bargue el moi dans mon bateau, nous
avans décroché un caster qui s'dtait pris dans ma
rowlette de queue ! Cela auralt pu mal finir au
moment de la rotation. Ce pécheur a, & coup sdr,
sauvd mon apparail | Line autre fois, ['al vu armiver
sur moi un bateau de sauvelage avec 5 hommes
& bord, ils venaient me secourr croyant avoir
apergu un fimaran ayant deémétd /8
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