ous partons ce mols-cl & la

rencontre d'un ancien

Champion de moto-cross (dans
fes 10 meilleurs nationaux a 'époque)
qui, & I'dge d'en finir avec la
compdétition et la course aux podiums a
gié fittéralement happe par fes premiers
parapentes. C'était il y a dix ans, il n'en
est toujours pas redescendu !

PHILIPPE

0’S WHO

TEXTE ET PHOTOS : GHISLAIN FOURNIER

JEORGEAGUET

Avec Philippe Jeorgeaguel, nous panétrons au
coeur méme du monde du paramoteur frangais
et nous allons essayer, par |a méme occasion,
do comprendre les raisons de l'engouement que
ce pelit aéronel suscite auprés d'un public de
plus en plus nombreux. Philippe se trouve parti-
culigremant impliqué dans le mouvement para-
motaur puisqu’il est celul qui, pour la premiéra
fois, a adaptd un pefit moteur dorsal au pilote de
parapente puis 'a commercialisé.

Le miliey ULM benéficie déja d'une image de
naieté et de joie de vivre véhiculée par des
pilotes épanouwis, rayonnant de banne humeur
sur des aérodromes parlois bien morcses. Mais
pour les qualités précédemment décrites, le pilo-
te paramoteur surpasse toutes les autres caté-
gories de pilotes et n'a pas fini, @ mon avis, de
nous surprendre at de faira parler de lui, tant il
est enthousiasmant de I'entendre rolater sos
expériences el de parlager ses avenluras el ses
projets. Cela est peut-étre du au fait, comme
nous l'explique Philippe, qu'une "vache” n'est pas
un facteur de stress et que la nouvelle régleman
tation ne semble pas les aflecter.

Pour parfaire le tout, Philippe nous confiera que,
&'l & pu réaliser ses ambitions el s'épanouir dans
sa passion, ¢'est uniquement grace a la compré-
hension, & Naide et au soutien de son exception-
nelle épouse, Christine, avec laquelle il partage
tous ses momants forts et sans qui, reconnait-il,
il ne serait rien. Belle legon d’harmonie el d'équi-
libre dans ce monde aéronautique ol régne
beaucoup de solitaires 4 tendances égoistes...
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Cahsimim Fourmin
Comment es-tu venu au paramoteur el
pourquoi ?

Passé 30 ans de compétition molo, [étais bon
pour ia refraite. Presque par hasard, a cette
dpogque (cela fait bientét 10 ans), mon beau-frére
m'a proposg de venir essayer un fruc super. Tu le
mets dans le colfre de ta vodure, (u le déplies et fu
ranvoles dune montagne. Je découvrais ainsi les
pramiars parapentes amvés sur fe marché, Aprés
queakjues haures de formation avec un instrucleur
delta, nous sommes parfis du Puy-de-Ddme.
Javais une 7 caissons ef demi, un ADG avec 1.5
da finesse. Lors de nos vois, nous rasions ia cima
des arbres puis afteignions péniblement ['aire d'al-
tarrizsage sifude eén contrabas. Six mois plus ftard,
jo mo swis dit que tout cela élait bien beau, mais
['habitais la plaine el lN'déal aurait été de pouvoir
décoller de chez mol. Inspiré par les chanols a
routeltes de Parafan améncains, al pensd qu'en
adaptant un moteur dans le dos de Fappareil cala
devrai avoir lo méme offet. Ce fut le debut de mes
recherches qui onl avance de fagon fuigurante.
Chaque jour apportalt son lof  amaliorations, arm-
vant & la conceplion de ce que nous appalons
awjourd hui fe paramoteur,

Tu avals défd quelgues nolions og meécanigue

Jai toujours dté faru de mécanique. J'ai fravaillé
cher mon pare a la fabrigue de mobilier tubudaire,

construction de lubas, mécanique el soudure. Le
moto-cross ast aussi ung excellente école de
mécanigue. Au debut, je Irafiquais des molaurs
de rongonneusas, ce qui ne marchail évidem-
ment pas trds bien mals cela sulfizalt pour nous
pousser un peu plus loin dans les vols de pente.
Puis, rapidement, les bons molewrs sonl arrives
avec des helices adéquates. Nous disposons
auvjourd™hui de machines hien congues el fables
ainsi que danndes d'expénence.

Quand es-tu devenu professionnel 7

Quanag mon pére m'a demandé de faire un choix
entre ma passion qui devenai! frop envahissanie
al ma place au sein de l'entreprize. Il nr'a dil “sof!f
tu te mels & lon comple el tu construis tes para-
mofaurs, soit tu travailles aves mol, mais pas las
deux”. Jai cholsi la premigre selution et ainsi
naguit Jet Pockel.

Quel est ton plus beau souvenir depuis que
tu voles 7

Je venais de créer man entreprise lorsque ['al
recu un coup de téléphone du pholographe
reporter Alain Guilloux, informé de mon activite
par Hubert Aupatit, pour me demander si félais
intéressé de partir faire des pholos d'éléphants
au Kenya. Départ dans 15 jours | Je devals venir
avec un deuxiéme piiote. Nous dfions pau nom-
breux & F'époque, Didier Eymin n'élant pas dispo-
nible, ¥ me restait ka solution de former un pilote
de parapente. J'ai contacté Philippe Laville, pas
le chanteur, l'autre, expert en parapente, on
proposant de l'initier sur place. C'est ainsi gue
nous nous sommas refrouveés Philppe, e phofa-
graphe af moi au pisd du Kilimandjaro. Des élé-
phants passatent a 50 m de nous pendant gue je
donnals des legons a Philippe. Apres le décolla-
ge, nous découvrions la magie de la faune afri-
caine. Pour moi qui n'avals famails quitté la
France, imaginez lg choe, ce ful merveaillaux.
Depuis [ai pris godt aux voyages qui sont deve-
nus una priortd dans ma vie, dautant plus qu'ils
sont souvent professionnels. Le raportage a faif
15 pages dans New Look.

C'est ce gue [appellerai avoir du cuwl | Quelie
a éig la plus grosse frayeur 7

Ce fut lors des darniers Championnals du

monde en Afrfque du Swud od, je le rappeile, nous
avons ramenég en seclion paramateur fa Coupe
du monde par équipe avec trois Frangals sur le
podium ; Alain Arnould (or), Didier Plisson
(argant) et moi (bronza).

C'élail une dpreuve qui consistait & voler le plus
longtemps possible avec deux lfres de carburant
tout en trouvant frais balises cachées dans un
domaine da vol de 25 kn¥ Nows n'aviens pas le

B



droil de dépasser un plafond de 3 000 m. La
meétéo élaif forte avec une aclivite thermigue
importante lorsqu'a 1 000 m, jai eu une fermetu-
re asymélrique a4 90 %. J'ai di étre trop actif aux
commandes da laile at elle a fait un twist puis
s'es! cravaige. Je I'ai empéche d'aller en auloro-
tation mais, frés cravatée, elle a décrochd. J'ar
chuté trés fort (300 m environ). Quand elle s'ast
remize 4 voler, élle est repartie en marche armiare
puis, en quelque sorle, a fait une abatide a l'en-
vers cote bord de fulle avani de passer d2ssous.
Je suis tombeé comme une masse de 15 m de
haut en passant & un métre du profil. Ce que je
craignais fe plus dtait la rupture de structure. Jal
s du - 16 au vanomeire el, pour cela, i faul plus
de 3 secondes pour qu il Fenregistre, une étemite
De plus 'atle avail di tourmer car, a la fin, j@ me
suis refrouvd avec un dermi-four dans la sellette.

Comment analyses-lu cel acciden! 7

Je ne connaissais pas bien mon aile, plus petite,
plus nerveuse el plus rapide que ma précegente
L'an passé, [avais une Alto XM el fe ne la trou-
vais pas assez rapide par rapport a la concurren-
ce que j'allais affronter. Je Fal surpiiofée

Avaig-tu un parachute de secours 7

Mon, mais pour la prochaine saison, fenvisage
fortermneant d'en matire un. Il en aexiste avec de
pefites roquettes qui ne pésant que 800 g. Je
vais étudier le probléme.

Quels etaient les adversaires que vous aviez
4 affronter aux Championnats du mende ?

Les Japonais sont de trés bons plloles, discrets
mais viclents en vol dans le bon sens du fermea.
s ne vous font pas de cadeaux mais sont bons
jouveurs. Les Africains du Sud, trés bons pilotes
égalemant, sont équipés au top, Il y avait auss
les Suisses, les Belges, las Allemands ef las
Tehéchoslovaques. Nous avons constaté que le
miveau montait grice a lamiveée de pilotes infer-
nationatn du vel hbra.

Comment vois-tu 'avenir du paramoteur ?

C'est la quastion pidgge. Je pense que, dans le
mailleur des cas, la réglamentation n'affectera
pas notre discipline, Ele devrail rester assez
souple. En ce qui concerne les nuisances
sonores, nous ferons towours moins de bruilt que
nimporfe gquelie aufre maching volante & molteur
Aujourd'hui, grice a des ailes de plus en plus
performantes ndcessitant peu d'dnergle nous
arrivons & tenir en P'air toul un aprés-midi avec
sewlement un litre d'essence. Avec une demi-
heura de vol moteur, nous restons 3 heures el
demie & ervouler les thermiques et ¢a c'est du vol

écolpgigue. Le para-
moteur va partout, §
peul &re smmeng
nimporte od dans le
encombran pour un
agronef, il hent dans
le coffre d'une voitu-
re. Il est de plus trés
deconemigue. Le
danger pourrait étre
qu'il soit victime de
son succés el que
cerlaines person

nes voleni sans -
CENCce ni assurance
el sans rien connal-
tre aux régles de
l'air. Surlout, il ne
faudrait pas que l'on
apprenne a voler seul. Ce Ipisir parail simple
mais, comme pour tout engin volant, Iy a un cur-
sus de formation & respecter auprés de profes-
sionnels qui est indispensable pour éviter le pire.
Les stages durem cing fours et codtent 3 000 F
pour acquérir les bases fondamentales du vol et
da la sécuritd.

Pour le lutur, la simplicité du paramoteur el sa
complérmentanité avec les ailes de parapente Iul
reservent & mon avis un avenir promefieur.

Dites-nous un mot sur les projels de
réglementation ?

lls ne nous inguiéten! pas trop mais il esl vrai
que lors de rassembiemeants comme Blois ou
Bassano nous ressemblons & des médusas
entourdes de Off Shores. Nous qui dvoluons &
40 kmvh, nous somme doublés par des ULM
volant & 240 km/h. Quele est notre place dans
ce systeme 7

Ouw'est-ce qui te motive dans la vie 7

La familfe et les copains. Mon enfourage compte
beaucoup, sans aux fe n'existe plus.

As-lu un message & [aire passer ?

Si quelguun ressant & moindre emvie de voler, qu
nhésite pas et qu¥ fasse le pas. If ne le regreftera
pas. Cela lui changera la vie et lwi apporlera des
satisfactions qull Ne SOUDCOMNE pas5.

As-fu une devise dans la vie ?

Privildgier le cadre de vie. L'argent aide mais
napporte pas Méquilibre et I'dpanouissement de
soi qui sonf essentiels. Dans la masure du pos-
sible, ¥ faut essayer d'exercer un meélier passion
pour jeindre lutile & lagréable. 5i je vis au coeur

[

Philippe, debout & droite, en =
compagnie de la patrouille de
France paramoleur,

de la France en pleine campagne dans le
Bourdennais, ce n'est pas le fait du hasard. Pour
toul cela, la chance comple aussi bisn sdr,
comme cele que fai d'éire parfaiterneant seconde
@l compris par ma femme Christing sans qui rien
ne serait possible.

Tu as visite beaucoup de pays en paramoteur 7

Partout ou je vais ['emporte ma machine, en
train, voiture ou avion. Jai vold aux USA, en
Amérigue du Sud et en Afrigue, Tiens | Le adsar
esf un passage obligé pour tous les passionnas
de vol. lls saromt abligés d'apprécier, c'ast garan-
. Lo désert ast un luxe trés facile d'accés do nos
Jours, Jaimerals aussi voler en Asle,

Quelle est ta meilleure blague 7

Lé ol je mamuse le plus et ol je prends le plus
de plaisir & voler c'est pendant la Patrouille de
France paramoleur. La création de cefte
patrowille avec Régis Deschamps conshifue une
sacrée blague a elle seule. Personne ne croyalt a
notre projet et nous dions attendus au fourmant
Mais ¢'est de la rigolade car, enire nous, Nous
lappefons la grapouille de France el nous ne
nous prenons pas du fout au sdrieux. En
revanche, la maitrise de six paramoteurs en for-
mation demande beavcoup de compélences of
de précision dans le pilofage. Rappelons que Ieg
paramoteur est une machine facile a piloter mals
difficile & manier quand 'air est turbulant. Toule
la difficulteé consiste & voler 8 § el de fagon syme-
trique. Nous y travallons en professionnels sou
cleux de l'image que nous vahicwlons el, ung fois
encore, nous retombons dans les avaniages
davair un mélier passion. W
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