WHO’S WHO

La nature dote parfois de
fagon trop inégale certains
individus en qgualité et en
facilite. Michel Jaoul fait
partie des privilégigs
outrageusement gatés. Cet
ancien pifote de I'armée de
I'Air a pour habitude de
s'investir entiérement dans
toutes les disciplines qu'il
pratigue. Que ce soit dans
le ski o il jra jusqu'au
monitoral, dans le cyclisme,
le tennis ou le golf avec

17 de handicap, Michel ne
fait rien a la légére. Il
apprecie aussi beaucoup le
travall manuel et plus particuliérement
celui du bois. En prenant sa retraite, il a
ouvert un pas de porle d'ébéniste
professionnel spécialisé dans la
restauration de meubles anciens.

olre homme a bien essaye de s&

diversifier en explorant d'autres

passions afin de connaitre
d'aulres sensations et emotions que celles
apporlées par l'adronautique, mais rien n'y
a fait I Comme pour 'appel du large ou
camme 'a éerit Renaud pour la mer, nous
pourrions chanter "C'est pas 'homme qui
prend le ciel, mais le ciel gui prend 'hom-
me... tin fin tin". Sa passion I'a amené a
élargir le cercle des constructewrs ama-
teurs en attaquant la construction d'un A4
4 partir de simples flassas. Il va nous expli-
quer pourquod il a cholsi cet avion, les pro-
blémes qu'il & renconirés et quelles ont été
ses satisfactions. La traque da ce type d'in-
dividu n'est pas uns mince affaire. En effet,
sa modestie et sa discrétion s'ajoutent au
fait quil se camoulfle derriére un mur de
timidifd. Mais I"amour et l'admiration de sa
charmante gpouse le trahissent et font d'el-
le une parfaife attachée de presse. Jallais
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oublier, 5i vous le rencontrez a Bourges,
demandez i donc guil vous chante en
s'accompagnant de sa guitare le répertoire
de Georges Brassens car il ast aussi musi-
cien & ses heures, De 13 a ce qu'll s'exécu-
te, c'est une autre histoire |

Comment as-tu découvert l'aviation 7

En 1969, a 20 ans, je venais de lerminer
une farmation de micro-méeanicien mais
ne vouwlais pas confinuer dans celle vole qui
ne me plaisait pas du tout. S'avais intégré
cefta dcole uniquement parce qu'elle se
frouvait 8 200 m de chez moi, exaclement
comme on dewvent mineur parce que l'on a
un pére mineur. A 'épogue, je n'avais
jamais pensé a voler, ne connaissais rien
da 'aviation et ne savals pas ce qu'élait un
pilote militaire. Jusqu'au jour de cetie
annde 89 od, en conternplant un avian, je
me suis dit "Pourquol n'apprends-iu pas a
piloter 7" J'habitais Chambéry et seul
comme un grand gargon, f'al pris rendez-
vous avec le monsieur aviation local de lar-
mee, Il m'a dit "Il faudra porter un calot
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Le RV4 el son
constructeur.

el marcher au pas, mais c'est possibla”. J'ai
donc signé el aprés 20 h de val en doubls,
fai été ldché sur Fouga Magister sans
jarnais avoir piloté un autre type d'appareil.
C'était le cursus militaire classique.

Tu n'avais jamais piloté d’'avions a
hélices avant ton lacher 7

Non | Cerlains pouvaltent faire quelgues
heures sur D112 ou planeur mais cela na
pas élé mon cas.

Tu as di éire trés impressionne le jour
de ton lacher ?

Sans plus, car l'armée de [Air est une
école et une école Irés performante
d'ailleurs. On ne lésinail pas sur les
moyens, tout ce que l'on nous demandail
était de nous appliquer. Aprés un peu de
sélection et beaucoup d'instruction, on se
refrouve sur un rail et l'on grimpe 'escalier
par pefites étapes successives. Jamais
deux marches d'un seu! coup mals pro-
gressivement sans laisser place au
hasard. Cela s'est fait en douceur,
presque naturellement. Depuis, je lotalise
5 800 heures de vol.
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Comment as-tu eu 'idée de construire
ton propre avion ?

Pour m'amuser, f'empruniais les avions de
l'aéro-club de Bourges ef faisais voler les
réservistes. S'appréciais de voler dans un
avion de tourisre comme lg Régent, appa-
reil rés confortable. Jusqu'au jour ol f'al
entrepris de me renseigner sur fe type d'ap-
pareil qui correspondait le mieux & ma per-
sonnalité et & mon budget, Rien dans les
constructions d'usine ne remplissail le
cahier des charges que je m'éials imposé.
It me fallalt donc le construire moi-méme,
mais lequel choisir 7 En 1980, le Sirocco de
Maree! Jurca me plaisait beaucoup,

Alors, pourguoi le choix d'un RV4
métalligue inconnu en France 8
l'épogue ?

J'al suivi les consedls d'un ami, Joé! Bénété,
piiote de Bomnbardier Mirage 4, qui posse-
dait un Tempéle Jurca et voulait s'en sépa-
rer. Je me suwis servi de sa grande expérian-
ce comme d'un rmarchepied. Il connaissait
parfaitement le monde de la construction
amateur el savail lout ce gue I'on pouvail
frouver dans ce domaine. I cherchait a
cette épogue & conslruire
un avien “mulli-usage”
gui puisse fransporter deux
personnes et leurs baga-
ges pouwr ung semaine,
fautonomie de l'appareil
devait éfre dau moins
1 000 km avec résernve. Cet
avion devait décoller el
poser court.

I gtudiait depuis 6 mois les
docurnents de la gamme
RV, du nom de son concep-
teur amgricain Richard
Vangrunsen de I'Ordgon.
Ce type dappareil avail
reteny son  atltention et
devait, daprés Iui, faire un
maltheur. Ce qui 5'est révé-
le exact par la suite puis-
qu'en 1995, 1 040 RV
avaiant été construits aux
USA. L'avion croise sans
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problema & 230 km/h avec un moteur de
150 cv & 2 450 tours. Nl passe les 15 m de
hauteur en 200 m. Il n'a besoin que de
150 m (s'il n'y a pas de vent) pour s'arréter
sur une pista en herbe,

Personnellement, je pose réguliérement Ja
mien sur une piste privée chez un ami agr-
culteur. if passe de 0 & 80 kmvh en B0 m, ia
vitesse de renlrée des volets s'effectue a
125 km/h et s'oblient tout de suite aprés e
décollage. La consommation en croisiére
est de 32 jitres/h. On peut encore faire
mieux avec e Lancair mais ce n'est plus le
méme prix. Le AV4 s'avére donc un trés
ban compromis,

Comment as-lu procéde pour la
construction ?

La décision a été prise un midi au Mess.
J'Etait en compagnie de Bénété ef d'un
aulre pilate instructeur militaire, Jean-Marc
Goutherot, C'est autour de fa table que
nous avons décidd d'unir nos compétences
pour consfruire chacun notre AV, Llintdrét
consistait 4 répartic les tdches. Nous étions
partis uniguament de plans sans méme un
ot de matiére. Chacun de nous Irois devait

exécuter chaque tache en triple. Partant de
plagues d'aluminiom, celui qui éludiall un
lengeron en faisait frois et nous l'aldions si
tresoin gtait. Moi, par exemple, ['al réalisé
toutes les nervures et un autre a falt loules
les piéces pliges.

Consellles-tu de s'associer pour
construire son jouet 7

Ah, ga c'est un point important | Nous nous
en sommes bign sorfis parce que nous
élions de competence équivalente. Nous
nous étions fixés des élapes impératives &
respecter avant toute séparalion. Si l'un
d'entre nous avait un probléme, nous l'ai-
dions,

Quelle différence y-a-1-il entre un lot
matiére ef un kit ?

Dans un kit, le fabricant réserve au moins
&1 % du travail au constructeur alors que
dans le lof matiere c'est beaucoup plus.

Quelle durée faul-il compler pour la
construction 7

Four ce lype d'appareil, le fabricant préco-
nise 1 500 heures de ftravail pour fa




construction si 'on part d’un lot maliére. En
revanche, dans nofre cas, en démarrant de
simples liasses, if nous a fallu presque
autant dheures supplémentaires en
recherches, deplacements et éludes. Le
record de rapidité est de 85 jours (ouveru-
re de la caisse-cerfification en vol de
lavion). Altention, la personne concernde
ne consacre son femps qu'd pa et est
mécanicien de formaltion,

Combien ton avion {'a-t-il coiité ?

Dans la construction amateur, tou! dépend
des opporlunités gue l'on a pour P'acquisi-
tion du moteur at de lavionigue. Le lot
matiére codle environ 70 000 F. Un moleur
peut valoir d'occasion 10 000 F {avec une
fiabilité douteuse) et 200 000 F neuf. Jaf euw
ta chance d'en trouver un trés sir {car refait
par quelqu'un de confiance) pour 20 000 &
En ce qui concerne l'avionique, il faut cher-
cher, comparer ou pourquol pas récupérer |
En moyenne, le prix de revient de base de
l'appareil est de 130 000 F {maliére premiére,
maleur, hélice bois el equipement sommaire).

El si cela était 8 recommencer 7

Je ne procéderal pas de fa méme fagon.
Nous avons perdu beaucoup de temps an
partant de plans. Nous avons di chercher
at explorer dans de nombreux domaines.
Pour les matériaux, Péchiney nous a vendy
la Idle & prix réduit. Dassault Aviation nous
a beaucoup aldés pour la visserie. Mais
nous avons augmenté le temps de
construction avec les recherches et déplace-
menis alors qu'un fot matiére codte a peine
plus char et toutes les soudures sont pas-
sges au ravon, et en plus tout tombe juste. Ja
procéde aclueliement & la eonstruction d'un
RVE pour un ami, en parlant cetle fois d'un
lot matigra,

Quel est le plus beau souvenir gue tu
conserves de ta vie aéronautigue ?

C'est dvidemment men premier vol avec
man RV4. Imagine un peu : tu pars d'un
objet guasiment inanimé que tu as canstruit
avec tes maings et 1a téte. C'est presgue
comma ton enfant ! Avant le premiar vol, fu

m'ag qu'un pilole quelcongue, puis tu des-
serras les frains de lon avion et deviens
pilote d'essal el avenlurier par la méme
occasion. Tu te demandes quel va étre l'ef-
fat gyroscopique ainst que la réaction de
V'appareil aux commandes. A vral dire, fu ne
sais pas si 'avion va voler méme si lu te dis
gu'au fin fand des USA, plusieurs centaines
d'appareils identiques au lien volent deéfa.
Malgré tout, tu n'y crols pas vraiment ! Tu
découvres ensuite le comportement de lon
avion et fapalyses rapidement, l'avion
depote I Et puis, aprés 'atterrissage oo j'ai
moufilé ma chemise car le premisr poser
demande beavcoup d'alfention), c'est un
réel plaisir. L'aprés-vol est peut-&ire encars
plus fort que le vo! lui-méme car tu deviens
certain que tout va bign,

Est-ce que les sensations sur ce lype
d’appareils sont plus fortes que sur les
avions militaires 7

Ca n'a rien a voir ! Ddjg le fait que ce soit
une construction amateur procure un plaisic
incomparable, cela veut dire que si nous
avons construil nous-mémeas nolre avion
c'est qu'll n'existait aucune équivalence en
production professionnelie. Ce sont des
avions inégalés | Ensuite, nous sommeas en
prise direcle avec les eléments, nous res-
sentons lous les aléas de la matao. Nous
sommes sdparés des 150 cv par une
simple tdle de 8/10r. Les avions d'armée ou
de transport que je pilotais comme le Nord
Aflas avaien! une puissance de 4 000 cv
avec 21 tonnes & Wimbaler ouw encore
comme le XINGV avec 2 x 680 ¢v glajant
lourds et done pesants aux commandes.
Enfin, cela m'es! pas comparable.

Un mot sur fa réglementation 7

De construire son avion permat de voler en
CNRA, il 3'agit d'une bonne réglementation
qu'il ne faudrail pas modifier dans le sens
oU nous sommes responsables et ol l'on
nous fait confiance. Les wisites de conirdle
sont espacées el on nous laisse beaucoup
de liberté dans I'équipement. Par exemple,
Je viens de melire une radio sur mon avioen,
je l'ai achetée chezr un revendeur ef I'ai

cdblée el lestée moi-méme. Elle marche el
je l'inseris sur mon fivrel. Afors que pour un
avion de sérfe avec CON la pose doit étre
agrége, Cela impligue de se déplacer,
c'est-a-dire perdre du temps et de argent.
Pourvy gue rien ne change !

Quelle a été ta plus grosse frayeur 7

J'éfais en instruction avec un éléve ef nous
simulions une panne sur un moteur en
XINGU, je venais de metire en drapeau
une turbing sur un biturboprop, lorsgue
'gléve, dans un réflexe malthevraux, coupa
lautre moteur. Nous étions en basse altifu-
da gt en MC. Cetl incident constitue 'une
da mes pius grosses montées d'adrénaline,
Je mavais pas le droft & lerreur.

Que penses-tu des ULM 7

Ce sont des acronefs comme Il v a des bai-
lors. Je ne suis pas trés informé par ce qui
se fait dans ce domaine. A Bourges, les
ULM sont interdits pour I'nstant. Mais man
choix s'orientait plutdt vers des avions
légers de 150 kg environ, done des ULAM.
Avec 300 kmsh et 80 cv, c'esl parfail. Lidse
quf consista a réinvanter l'avialion, cela ne
mintéressa pas. Je lrouve par exemple
extraordinaire les appareils produits par
Celomban que ce soit le Cri-Cri ou le
Bambi. Maintenant la différence entre les
avions en composite (que je trouve
superbes d'ailleurs) et les avions de
construction amateur bois et toile ou lout
metal est la méme qu'anire les plats cuisi-
nes préls a consommer SoUs vide et la
bornne cuisine traditionnelie,

Quelle est ta derniére blague ou ce qui
t'a fait sourire dernférement ?

Aucune blague ne me vient & Idée pour
linstant. Mais ce qui m'amuse beaucoup,
c'est de constater quauw fin fond de
I'Orégon ou de la Creuse, les caractéris-
ligues des constructeurs de RV sont les
mémes. Nous sommes sur la méme lon-
gueur d'onde et nous avens le méme lan-
gage, le mémea profil, D'aprés les comples
rendus publigs aux USA, fa ressemblance
ast flagrants. ©
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