Nous allons avec Jean-Frangois, pilote
depuis 30 ans, essayer de comprendre
fe cheminement d'un propriétaire de
Cessna 172 Sky Rocket égquipé IFR au
paramoteur, sans raisons financiéres,
uniguement pour le plaisir du vol et de fa
liberté,

lain Fournier
Comment es-tu venu a I'ULM ?

—— T W WL A

Jai tout dabord voyagd & ravers I'Europe avec
mon avion en VFR. Je me suis rendu en
Yougosilavie, lalie, Gréce ! Corse {avec survol
maritime), Je n'étais gu'un pilate VFR qualifié aux
vols de nuit pour la sécurité comme beavcoup do
pilates privas avion, Pour I'FR prive, i est oxird-
meamanl difficile et codteux d'enfrelenir s8s con-
NAISSANCES.

Hormis cos grands vopages, fe parfais le woak-
end. Le plus pénible c'élait la météo toujours
bonne & laller qui me clowait souven! au sol lars
du retour. La sécuniled en avion VER esf frés poin.
lue et imitée. Quand vous volez 3 250 kmddy, les
fronts arnivent trés wile el, dans ces conditions, il
faut réagir 2 fols plus vite qu'en UL,

Aprés l'excitation de la ddeouverte st do la mailri-
sa du vol, fe ma suis confenlé de faire des ronds
en fair. En plus, l'ambiance dans fa miliey avion
ma rien & voir avec celie de F'ULM : les pilotes que
Fan y rencontre ont un comportament distant. Ja
me souviens dune arrivée sur un lerrain en
Normandie. Dans un espace da 6 mF sarvant de
bureau de piste se rouvaient un chel-pilale, 'ac-
feur Maurice Rene qui apprenait & valer, un ami
el moi-méme : pas un mol n'a été dchange |
Méme si cet example n'est peut-éire pas rapré-
sentalif, ['al souven! retrouvd celle atmosphére
AU soin des agro-clubs.

Un jour, ob me trouvant devant mon éeran de
television, jassisfai & larivée en direct 4
Bagatelle, du premier Londres-Paris en ULM.
Derrigre les camédras de lz t8lévision, se frouvait
Roland Magallen que jg ne connaissais pas. Il se
faisait fort de montar en ULM en 20 minutes. Je
me suis dit | “Ja veux cetle maching” el je suis
parti sur le champ a Bagatalle. Roland présentait
son Baroudsur Mono que ['ai commands séance
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fenante. Ce fut mon premier ULM et la découver-
fe d'un nouveau slyle de pilolage. Bien qu'ayant
foujours mon avion, fe m'ennuyais de plus en plus
8 son bord et I'al revendu assez rapldement. Ce
ful mes débuts “d'uimisie” en 1983,

T'es-tu déja senti en danger en ULM 7

A l'époque, je venais d'acquérr un nouvel LILM,
un First 1. Je iens & rappeler qu'ayu début M'ache-
lour etait aussi pilote d'essai élant donné qu'il n'y
avait que des monoplaces sur be marche 11l fallai
se lacher sur le type d'appareil choisi el com-
prandre le domaine de vol de ia machine en fonc-
tion de sa propre expérience adronautigue. Ma
nouvelle acquisition avail pour principal défaut de
posséder une vollure masquant les gouvernes de
profondsur. Ce phénoméne se produisait 4 une
certaing vilesse el sous un certain angle
Jexécutais des tours de piste 4 Persan-Beau-
mant, A 150 mélres du sol en finale, l'appareif
s'est engage en pigué de fagon de plus en plus
prononcé sans aucune efficacitd aux com-
mandes,

Lorsque fe lirais, cela ne dennait den, If m'a faliu
prandre une ultime décision ; f'ai inversd les com-
mandes en poussant lout an avant el, lorsque
Fapparel 2'ast rouve presque & I3 verlicale de la
planéte, ma profondeur & de nouveau réagi, Ce
qui m'a permis, en lirant sur le manche, de
remettre man apparei! en ligme de vol & quelgues
malres du sol, Immédiaternent aprés, ['al balancd
ma maching 4 fa casse pour récupdrer les piéces
el le moteur. Bien quintact, je ne vouwlais plus la
vair an lair.

Comment es-tu devenu un
inconditionnel du paramoteur ?

Je ma frouvals par hasard de passage chez VLD
et Rond Cowlon vendall son appareil sans aile.
J'al saulé sur l'occasion pour découvdr ceffe dis-
cipline gui me tentaif depuis un certain temps.
Ensuite je me suis rendy dans une deole, chez
Michel Touitow, qui m'a fait un treuilé & 30 métres
du sof 8t m'a expliqué les rudiments de ce tvpe
de vl

CQuelgues jours plus tard, f'achelai ma premidre
aile, la Pacifiqgue de chez BTS, une bonna aile
mais sur laquelie je n'avais famais vald. Je l'avais
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choisie sur fe simpla lail qu'elie élait belle,

Je recannais avoir commis plusiaurs erreurs en
sous-estimant les difficultés de vol du paramo-
four. Car méme si ce lype de machine reste trés
accessibie, I demande un bon ol sérisux appren-
tissage. Mais n'écoutant que ma curiositd el une
furfeuse envie de voler dans le méme osprif qu'ay
début de FULM, fe me suis mis dans un champ un
Sir sans vent pour fester Mon nouveau jouot. Il
me suffisail de meitre plein gaz et je finirals bien
par décolfer. Erreur ! Je n'avais pas attaché la
voile 1a ou i fallait ef, qui plus est, elle ne corres-
pondait pas a ce type de machine. Je me suis
relrouve & 50 métres du sol dans limpaossibilité
de m'asseoir dans Ia sellatte, les cdles compri-
MEes.

Ma seuls envie a rapidement 616 de redescendra
mais n'ayant pas de venl, la wilesse sof me sem-
Blaif trop rapide, Une fois de plus man expérience
m'a servi ; f'ai patiemment effectug un pramiar
passage puis un deuxisamea ot un Iroisigmea of ce
n'esl quau qualiéma que j'ai réussi 4 poser au
mateur. La, je me suis dit ; il est impdralif que fu
prennes des lecons I

Peux-tu nous rappeler guelles machines
fu as possedgdes ?

Toul d'abord un avion, le Cessna 172, J'a ensuile
acheté man pramier ULM monoplzce Baroudeur,
Aprés quoi, f'ai acquis e First Il puis un penduliai-
ra 16 5X 141 447 de Air Création. Mon quatiéme




apparail fut un Ultrastar. Ensuite, je me suis
rachaté un mono Baroudeur Full Span. Aprés un
arrét de 2 ans pour ralsons de santé, jai achets
un Waedhopper el vn paramoteur avec une
deuxigme aile avec lesquals fe vola encore
aujourd Fusi,

5i fe comprends bien au début de I'ULM,
if fallait éire pilote avion pour savoir
piloter car il n'y avait pas de biplace ?

Cela pouvait, en effel, aider pour les dernigras
invantions mais dieu merci I'ULM esl nd gréce &
des non pilotes avions. Roland Magallon, Bemard
Danis ou les Lamonnier, n'élaient pas pilotes
avions. C'est grace & ces créalaurs imaginatifs,
Inventifs ef un peu révewrs que ces nouvelies
machings sont neas. La paramoleur n'est pas
non pius sorti des mains de pilalas avions mais
simplement de parapentistas qui voulaient voler
plug foin et plus longlemps,

Connais-tu histoire d'un berger qui révail de
decoller pour survoler les valides verdoyantes ol
paigsaient ses moutons 7 Cest loul simplamant
celle d'Alain Amoult, aujourdhui Champlon du
monde paramaofeur. Le probléme réside acluselle-
ment dans le fait que 'ULM tombe enire les
mains de piloles avians qui ne raproduisent que
ca quils connaissent sans faire travailler leur ima-
gination. Eux ne sont pas des créateurs...

Comment es-tu venu a participer au
Championnat du monde hélicoptére 7

Par la compéfition en ULM. L'ULM &laif tout nou-
veay, tout beau, ce qui rendail les compélitions
médiatiques el allirait des personnages dgja frés
connus. Alors est-ce que 'ULM élail médiatique
parce qutil y avait des vadetfes ou est-ce qu'il
avait des vedelles parce que c'élait médialique ?
La question reste posée. Toufours est-il que 'ai
sympathisé avec beaucoup de personnes, ce gui
m'a permis de connaitre Henry Pescarolo,
Richard Fenwick, Patrick Fourtick, & Ia fois gilote
avion, helico et ULM. Volant & Meaux-Esbly, je
swis devenu également ami avec le commandant
da l'adrodrome, Jacques Mangenot, cormme avec
Aoland Magalion. Je sautais sur loules les occa-
sians pour évoluer en ULM, La compétition de
ldpoque élait par exemple le grand prix de Paris
qui consistait & faire le tour de la capitale avec
500 km & effoctuer dans la journde, le lout
accompagne d'éprewves de précision d'allerris-
sage, Je m'amusais el améliorais mon niveau
dans das condiions de sécuritd oplimales :
medecin au sol, consails métdo bétans, encadre-
ment par des pilolas expdrimentes. Puis an 1987,
ia Féddration Mationale Aéronauligue a lance un
CONCOUrS paur promeuvair fa précision de pilota-
ge en avion. Cette discipling était popuiaire en
Europa mais la France était dépourvue d'une

équipe nationale. Avac Raland Magallon et Cathy
de [a Matta, aujourd'hul son épouse (elfe était
pilota avian) nous nous sommas dil | “Pourquoi
ne pas tenter le coup”.

Je possddais toufours mon Cessna. Mous avons
ainsl passé les sélections rdglonales nous
ouvrant [a porte du Championnat de France ol e
suis arrivd second, un point derridre wr Anglais ;
ur point sur 5 000 !

Que venait faire un Anglais 8 un
Championnat de France ?

Tu as tout compris | Sur las conseils de mon
entourage, je suis alld trouver Richard Fanwick
afin qu'en fanl que Frésident de I'Adro-club de
France, il me lournisse le rdglameant nalional de
Ia discipling. Nous y avons frouve une clause en
ma favewur ce qui m'a permis d'obtenir rés rapide-
ment gain de cause. C'est de cetle fagon, gui
n'est peul-Gire pas Irds sporfive, que je me suls
retrouve Champion de France da pifolage da pré-
cision ! Suite & l'oblention de ce titre, la FNA, par
lintermadiaire de son président, Gérard Trocmé,
a ddcidé do m'anvayer comme dclairaur au
Champiannal d"Europe en Angleterre. Mon princi-
pal olyectif gtait de particiger du misux possible
maiz surfout de réaliser un rapport circonstancid,
Le bur de celte mission était de préparer un
fivegy deantrainemant naticnal, J'ai d'aileurs fini
dans les darniers ; les meilleurs étalen! les
Palonais, les Teheques et les Anglais.

Mais I'hélicoptére dans lout ¢ca 7

Jy arrive, Suite & loules ces avenlures, un
copain, Schulz, m'a proposé de lassislor an tant
que navigateur pour la pré-séloction du Cham-
plonnal de France hélicoptére en vue du Cham-
piannat du monde. I faut savoir gu'en hélicopla-
re, il est impossible pour e pifote de se gratter fe
nez en vol car les deux maing sonl cccupdas. Si
vous voyez dans un fitm un pilole tirgr & fa
mitrailfeuse, sachez que c'est impossible. Nous
avions done passé les sdlections nationales avac
deux aufres dquipages, celul de Fourtick af celui
oe Pescaralo. Les Championnals du monde se
déroulaient dans un cadre lrés famifier, A
Chantilly, ok le responsable el organisateur
n'élait autre que Richard Fenwick et e direcleur
de vol et de fa sécuritd, Jacques Mangenot. Nous
avons terming 267 sur 44,

Tu n'as pas persévére dans I'helicoptére 7

Non, pour moi helicoptére n'a avcune finalité at
sa praligue est irés ondreuse,

Quel est ton plus beau souvenir ?

Man fdcher en avion en 1966 reste grave dans

mon esprit, Jai un autre souvenir sympa, au
Championnat d'Eurape de pilotage de précision
ou, comme je f'ai précédemment axpligué, je me
suis rendu en touriste sans préparalion particulia-
re. L'organisation était trés lourde : If s'agissait
d'une manifestation infemationale avec un ot de
medias complet @ 1dldvision anglaise, pholo-
graphes, journalisies...

L'ambiance élait défa trés particuliére, lorsqu'un
soir, on 8 demandd aux parlicipants de formear un
cercla sur la palouse devant Mhdtel. Soudain, frois
hélicoptaras sont armvds avec & leurs bords {3
Cour royale d'Angleterre & qui nous avens é1g
présantés. Parmi eux, un fype formidable au phy-
sigue d'acteur da cinéma es! venu me parler da
fa France qu'il semblait beaucoup apprécier.
C'élait Lord Spencer, le pére de Lady O !

Ce qu'il faut retenir, c'est qu'd partir du mament
olr 'on participe & des compélitions adronau-
liguas, on vit souvent des momenits invraisem-
hlables, Tout est possibio !

Que penses-tu de l'avenir de I'ULM ?

Four moi, les ULM, ce sont les fubes et toiles, les
pendulairas ef les paramaleurs.

Le paramolewr m'ouvre des horizons mer-
veillewtx ; fa Tuniste en novembre, e Maroc ol an
vacancas ['af volé dans Atlas et pour les pro-
chains mois, je lespére, le grand Canyon du
Colorado et Monumeant Valley avec des amis.
Cala, c'est vraiment [idée que fe me fais de
I'ULM. Dans les années soixante, je révais d'une
machine volanta gui endrail dans le coffre d'une
vaiture,

Aufourd'hui, mous l'avons ! Avec le paramoteur,
nows possedons & ia fois un ULM et un parapen-
te, gui. I, peul nous accompagner encorg plus
facilement,

Sachant que lu as perdu il y a quelques
années un poumon suite & un cancer,
quelle est ta fagon d'appréhender la vie 7

Lexperience des uns ne sarl malheurausement
pas aux autras ! Lorsque fe vois un fumewr, jo na
peux pas mempécher de penser qu'il est plus en
danger qu'en ULM ou parapente. Rappelons qu'il
¥ & encarg en France 60 000 monts par an en rai-
san du tabae pour environ 10 miliens de fumeaurs
réguiiers, Ma philosophie est aujourd fui de profi-
fer dg chagua mameant qui passa,

Jai appris & refativiser les choses en ne donnant
pius dimportance 4 des problémes qui n'en ont
pas. En pranan! conscignce gue j'étals morlal,
jaborde désormais l'avenir complétement diffs-
remment,

Je pense par exemple quil v a un intéré! towt &
fait redatif & posséder ou & thésauriser. Sur cette
ferre, NoUS N8 S0MMas proprigtaires da ran mais
simplamant locataires, .
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