wHO’S WHO

Patrice FRANC Escul ;

Patrice a le profil de ces héros auxquels nous
nous identifiions quand nous étions enfants et
dont les cinéastes retracent les péripéties, afin

de donner du relief a leur film.

A la fois James Bond et Indiana Jones, son
parcours lui a permis d’aborder toutes les
disciplines que la technologie a mis a notre

disposition.

Depuis 25 ans, cet aventurier-écrivain, poéte de
45 ans, pére de 2 enfants, ne cesse d’explorer
notre planéete, allant au bout de ses propres

ais, ce qui nous intéresse plus par-
m ticulicrement est le fait qu'il soit
pilote avion avec option mlligc, mais surtout
qu'il ait été le premicr homme a réaliser un
tour du monde en solitaire, sans assistance, en
ULM, de 1984 & 1987, 33 pays traversés ct
36 000 kilométres parcourus. Il effectue cet
exploit aéronautique avec un véritable ULM
mmup]icv de 100 ]:g, un Siroceo non modific,
motorise par un 377 Rotax de 35 cov. Par cette
premiére acronautique, il donne ses lettres de
noblesse & notre mouvement et entre dans la
légende d'un siccle ot les exploits de ce type
sont de plus en plus rares. Si vous voulez vous
plonger dans une véritable aventure humaine,
je vous conscille fortement la lecture du livre
qu'il a tire de ce voyage extraordinaire. Vous y
retrouverce les sensations qui nous sont si
cheres et je suis prét & parier que vous en
aurez, i certains passages, la chair de poule,
confirmation vivante que la réalité dépasse la
fiction ! Un livre que tout pilote doit avoir
dans sa bibliothéque. Grice 3 ce style de récit,
nous nous apercevons qu'en ULM, la barre
peut étre mise trés haut, quand, aux com-
manides, nous trouvons un étre entrainé, res-
ponsable et maitre de son corps et son esprit.
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limites dans le but de rechercher puis de vivre
au milieu des populations isolées. Il s'immerge
dans leur culture et nous retranscrit leur mode

de vie dans des livres ou sur nos écrans de

télévision. Auteur d’une vingtaine d’ouvrages et
réalisateur de plusieurs films, Patrice bénéficie,
pour affronter ses défis, d’'une expérience peu

commune. Parachutiste militaire et civil, breveté

Je vous invite 3 la rencontre d'un personnage
rayonnant qui saura, je suis sir, réveiller nos
réves d'enfant | Mais, au fait, pour voler
comme nous le fisons, avons-nous un jour tué
I'enfant qui dormait en nous ? A lire U Equipée

folle” chez Robert Laffont (toujours public).

Ghislain Fournier ; Depuis quand fréquentes-
tu les airs 7

Fra :A 18 ans, j"avais entrepris de faire
une préparation militaire parachetiste,

Tu comptais t'engager dans I'armée 7
Pas dir toue, mais je voulais faire mon servi-
ce militaire chez les parachutistes et pour
cela une formation préalable est nécessaire,
afin d'étre sir d’obtenir I'oricntation sou-
haitée. Durant cette préparation, j'ai eu,
comme instructeur, Philippe de Dieuleveult,
passionné d'aventures avee qui j'ai sympa-
thisé. Plus tard, nous sommes partis
ensemble au Tchad, au Cambodge entre
autres, avant qu'il ne s'occupe de I'émission
télévisée “La chasse au trésor™. En 1977,
Jfe m'effre mon brevet de pilote privé avion,
Pour 'anccdote, deux ans auparavant,
jlavais 20 ans ct étais parti vivre chez les

plongeur sous-marin, navigateur hauturier et
fluvial, il pratique aussi le judo et le karaté. Cela
peut toujours servir...

Pygmées. [ ai tiré de cette expérience un
livee et mes droits d'auteur s"élevaient a 15
000 E ['ai entamé une tournée des aéro-
clubs er celui de Guyancourt m'a proposé le
pilote privé pour 15 000 F tour rond au forfait.
Mon premier livee m’a donc payé intégralicé de
mon brever ! Puis, dans les années 80, sont arri-
vés les premiers ULM qui, pour les pilates avions,
n'avaient pas une bonne réputation de fiabilité,
ce qui érait _ju:tgﬁ:' ! Pour ma part, ce type de
pilotage ne m'attirait pas, mais je voyais, au tra-
vers de ces machines, un outil d aventure rour &
fdir intéressant. Il permettair de se poser partout,
ne coitait pas cher et était d'un entretien simple.
Je me suis die : *Réfléchissons a ce nouveau
concept de vol, Que pourrais-je en tirer 77

Quand et comment t'est venue I'idée d'un
tour du monde ?

Depuis quelque temps déja, I'idée de faire le tour
du monde avec un Stamp me séduisait. |"aimais
Pesprit de I'aviation traditionnelle que véhicu-
lait ce prajet, mais je n'en ai jamais eu le véri-
table déclic. Or, un soir, fe me revois trés bien
encore, j'étais dans mon bain et méditais sur mes
Sfutures expéditions. Quand on est comme je le
suis, passionné d"ethnologie, la voie des airs




permet des rencontres des plus inattendues. Je
pensais survoler I'Amazonie par petites étapes
mais il est trop difficile d'y atterrir. Puis ce fut
Penvie de survoler le désert quand I'idée d'une
Hnrm.l’r Pn'm.u"h' derondgutigue, un Jl_ilf'j impen-
sable, me traversa la tére Iinstant d'une seconde
:un tour du monde avec une petite machine
ULM en solitaire, sans assistance, 5'est imposé d
moi immédiatement. Dés le lendemain, ma déci-
sion de partir éwait prise, j"avais franchi le pas
i jai un conseil & donner qun'qu'url. cela
consisterait d dire qu'il faur prendre des
risques. La vie, c'est le risque !

Comment as-tu choisi ton ULM 7

Nows n'allons pas entrer dans les détails, mais,
trés rapidement, le Sirocco s'est imposé. A
I'époque, il n'y avait pas non plus un grand
choix de machines, 8o construction
et cellule -

sEructure
sa_finesse, faisaient de lui ce qui me
paraissait de micux sur le marché, Un trois axes
parce que venant de 'avion, cela me semblair
pfuc naturel au niveae des :é_fh—xc'._

Le Sirocco croisait a quelle vitesse 7
) attelgnait les 90 Em /i h, ¢ érait un maxi-
mum. Afin de m'aider a financer cette aventure,
je suis allé solliciter Aviation Engeenering, le
constructeur de 'appareil, qui m ‘a répondu
qu'il ne pouvait rien faire, si ce n'est un léger
coup de main, mais sans l[llltr-._ Il a dajouté que je
n'irais pas plus loin que I"Afrique. Ensuite, je
me suis occupé du moteur, avec un ami mécani-
CIER Ui connaissalt bien ce type de motorisa

tion, dans le but d’eptimizer le fonctionnement
et fe rendement du Rotax. Pour I"hélice, nous
avens choisi Voption de la simplicité et de la
rusticiré, avec une f"lll'h..l.llq.' en bois. Nous en avens
\.".'":'Ii \.-L:'rrl..ll”, mon ami & maon, \j’!fr[r"{ |J|!J|IJ_':|'Jrr||]'_I
du moteur m’rrlrr-{:rr a celle de la majorité des
gens ne nous permettait pas de le faire tenir
durant teut un tour du monde. Nous courrions
in risque conséquent de serrage | Nous avons
érudié er calculé un régime moteur et une wiili

sation plus souple, afin de parfaitement Padap-
ter a la durée de vie que nécessitait mon projet.
La procédure que nous avons trouvée était trés
simple et logique. Elle consistait & mettre plein
per au inr-.'ll.-.inl.r-:.lH-.'. sait & (N0 tr/ mn, redescendre
a 3 (N0 e mn, arrivée @ 5 ou 10 m du sol er,
en croisiére, réduire @ 4 500 tr/mn, pour obie-
nir 75-80 km/h. Ainsi, cela a permis au moteur
de durer puisqu il s'est avéré, par la suite, .||u'|.r
a tenu du débur & la fin, soit plus de 60N
heures. Ensuite, est venue la question concer-
nant la préparation de "appareil. ["ai décidé de

ne rien

changer en
n'effectuant aucun
renfort ou'modification
sur celui-ci, le but étant de
réaliser ce raid avec un appareil de
série et non un appareil exceptionnel et expéri-
mental. Cest avec le méme esprit que jai choisi
de [HIrEir €n solitaire et sans dssisiance, ,.II'-' vou-
lais démontrer que c'était faisable et que la
machine était fiable, le toue sans ericher... Un
autre probléme se présenta. Il reposait sur le fait
IJ“n'l'J‘-"J"‘IJr‘II.’T des PH:'I.C'\' détachées dont I'.‘r.m 1113
ceptible d"avoir besoin, sans oublier I'huile, Jes

fileres @ huile, Tes bougies, les Durits, etc... Une

fois de plus, j'ai décrété ne rien emporter. Je
réglerais les problémes au fur et a mesure et
n'aurais que 20 kg de bagages que je I.;;I'(.l.l'rr.hjl\
dans les ailes et entre mes jambes, a la spartia
Le...

Tu as volé combien d"heures par jour,
eén moyenne 7

C'crait trés variable. Cela dépendait de la
météo. Dans de bonnes conditions, il m'érair
I-‘-'Hrhh' de voler 8 ou 9 heures. .r';.lrjlq.u-. je ne
pouvais pas faire plus d"une heure. Malis,
peur en finir avec la préparation, le gros
morceau a concerné les autorisations de sur
vol des 33 pays traversés dans le sens que
j avais cheisi, ce qui veut dire 33 autorisa
tions pour un umr:rn‘u’ qui, a 'rl":nl""‘f""'

n ' avait
ducun 14.'rr|lfr-
cat de navigabili-
te, ni livrer moreur, ot

qui n’était pas admis en
tant qu’aéronef. La tiche n'érair
déja pas facile en France, je ne vous parle
pas de Maroc ou la

pays comme le

Nicaragua... Des autorisations spéciales ont
été demandées dans le contexte exceptionnel
d'un tour du mende, ce qui représente une
IOMmE IMmmEnse .JIL- F'r()!\jl;mfl: 1.] rl"'H']I"r avec
les ambassades. Les réponses ont souvent été
positives pour une autorisation spéciale,
mais _III: -:Il.'l-.'"': mg I.iu:llr’I'rIL'r Comme un avion
en atterrissant sur les uﬁr:r!s.lrn internatio

AUz, avec J;:p;:\u préalables de |I"|I-:.lrr de vol
et ses heures précises de départ et d'arrivée,
Vinterdiction totale de poser en dehors ave
parfois méme I'obligation de respecter des
peints de sortie internationaux. [ai rencon

tré tous les cas de ,I"quun' ll'hll.'.i.'-'lfn"u et rmagi-
nables, que je relate dans mon livre. Puis, ce
fiie le jour du dépare. 48 heures avant la
date Iaréurc. je n'avais roufours pas de spon-
sor,

Ce ne sera que la veille du dépare qu’Adidas
acceptera de me soutenir et ce n'est que e
jour-méme que les autocollanis de la marque
ont été collés de .,h.;.l.;fnc coté de I"appareil.
S'en sont suivis 909 jours d aventures, mais
je me vais pas vous raconter le bouquin



Te souviens-tu de ta premiére panne
moteur 7

Elle s'est produite en ULM lors des essais du
Sirocco. fe n'en ai pas encore connu en avion.
Je volais dans la région de Melun et la cause
¢tait due d la peire de la pompe qui 5'était
décrachée et avait provoqué une prise d'air,
un se{ﬂue défectuenx ou mal serré, ce qui
avait entrainé un désamergage du moteur. fe
me souviens avoir réparé dans le champ et
étre reparti sans probléme !

Tu as touché a d'autres types d'ULM ?
I'occasion m'a été donnée de voler en pendulai-
re, mais cela ne m'a jamais fondamentalement
artiré. Peut-étre est-ce di & ma formation avien
et voltige. Aujourd hui, il y a beaucoup d"ULM
3 axes que je n'aimerais pas piloter, ils sont fer-
més, j'aurais l'impression d'écre dans un avion
¢t dans ce cas I'ULM ne m'intéresse pas. Ce que
j'aime dans 'ULM, c’est étre a I'air, sentir le
vent, piloter aux fesses avec mes habitudes avion
car j'ai mes paramétres et mes réflexes.

Quand tu es parti pour ton tour du monde,
combien d'heures de vol avais-tu 7

Entre mes débuts de pilote avion en 1977 et ma
découverte de I'ULM en 1982, "avais, durant
ces cing années, accumulé quelques centaines
d hewres.

35 Raa

Quel est ton plus beau souvenir de vol 7
C'est, d coup siir, le tour du monde en ULM. Je
garde en moi de merveilleuses images de la plané-
te qui me reviennent & Iesprit, comme si je regar-
dais la terre @ travers un kaléidoscape. Durant 2
ans et demi, f'ai accumulé une multitude de
flashes visuels composés de jungles, de montagnes,
de déserts, de mers, de riviéres, de foréts, représen-
tant un ensemble fantastique de beauté er de
nature. Plus qu'un moment précis, c'est cette
impression composite qui reste gravée dans ma
MEMHTE.

A quelle altitude volais-tu ?

En moyenne de [0 métres sol @ 4 000 métres ! A
4 000 m, quand il a fallu franchir le détroit de
Gibraltar ou lors d'un passage de col ou bien
encore au Nicaragua, d cause de la guerre qui
m'nb.l'jgmjr & monter le F.ius haut po.-:.sfHe. me
retrouvant ainsi sur une téee d'épingle aux
ultimes capacités de la machine quasiment en
limite de décrochage. Ou bien dans le désert en
Arabie Saoudite ot des vents de face violents me
contraignaient d voler pendant plusicurs jours,
entre 8 ou 10 métres, je me trainais, certes, mais
avangais toufours. Je tiens d préciser que je navi-
guais sans GFS, & la montre et au compas, avec des
cartes parfois I une précision approximative. ..

Durant ces deux ans et demi, ton appareil a
beaucoup souffert 7

Au Pakistan, j"ai changé I"hélice et j"ai refait la
voilure. |'appuyais mon doigt dessus et il s'enfon-
gait. Les UV avaient fait leurs dégdts. ["ai égale-
ment changé les cylindres du  moteur,
Actuellement, mon apparei! est exposé dans un
musée. Il m"avait été demandé pour celui d'Athis-
Mans puis a éé récupéré par une association.

Quelle fut ta plus grande traversée mariti-
me 7

Ce fur la mer Adriatique, entre la Gréce et
I"Italie. Le but était dcfr:ll'rt 40 O km autour
de la terre, moins I'Atlantique et le Pacifique,
pour des raisons évidentes d'autonomic | fe tiens &
rappeler qu'un Sirocco de série, méme avec des
réservoirs additionnels, dont fe n'ai pas voulu
m'encombrer, peut faire 400 & 500 km, ce qui
n’'aurait rien changé. Cela reste toujours des sauts
de puce.

Quel fut ton plus gros malheur 7

Si le plus beau souvenir est ume multitude
d’images, le pire fut la multitude de problémes
administratifs échelonnés tout au long du voyage

[

d chaque pays traversé. Il m'est arrive d"érre stop-
pt une semaine, parfois 4 ou &, jusqu’a 3 mois.
J'ai été arrété, mis en prison lldusleur.ifujs. Je me
suis toujours sorti de ces situations scabreuses,
grace a I"aide des ambassades et du soutien du
ministére des Affaires Etrangéres.

Actuellement, tu sembles beaucoup prati-
quer la voltige aérienne. Que t'apporte-t-elle ?
Ie Pfuugirlfondumcrrlul de cette discipline s"appa-
rente, pour moi, d celti que je ressens en pratiquant
Iéquitarion et j'apprécie beaucoup. Ce plaisir rési-
de dans le fait d"acquérir la maitrise la plus abso-
lue de I'animal ou de I"appareil, qu'on le pilote ou
le dirige. Il est fantastique de pouveir mettre un
avion dans des configurations de vol impensables,
dominer la situation, parvenir d ce que ['appelle"le
plaisir de la maitrise” | Prenons e cas des vrilles,
que tout pilote basique est censé apprendre, plus ou
moins selon certaines écoles. Croyez-moi. Le jour
ot, d force d"en avoir effectué, une vrille devient
plus un plaisir qu'un stress, car la crainte n'a plus
lieu d’étre, ch bicn, ce jour-1d, vous acquerrez une
mnﬁdrru dans le troisiéme élément afrien, en
dignité de vol, qu'il est impassible d'"obtenir sans la
voltige. 5i j'avais un conseil & donner, il serait le
suivant :"Quel que soit le domaine de vol que
I'on adopte, qu'il concerne I'ULM, I'avion,
le parachutisme, voire meme la mnntgnlﬁér:,
un passage par la \-'nlligr_' atrienne, bien enca-
dré évidemment, vous rendra meilleur en
1'air !™ Reconnaissez qu'un pilote, uniquement
ULM pendulaire ou 3 axes, qui aurait touché & la
roltige avion, bénéficiera automatiquenent d'ume
expérience formidable qui le rendra plus sir au
quo:jdien ! Il y a autre chose que nous retrouvons d
Ia fois en voltige et en chute libre. Ce sont les sen-
m:mns_fwus, d_jﬂ—érm!z: des émotions d'émerveille-
ment que procure un vol conventionnel. Elles vous
provoquent une griserie formidable qui vient, dans
I'échelle des plaisirs, juste derriére la joie de mai-
triser sa machine.

Comment te définirais-tu professionnelle-
ment ?

Je suis un écrivain-aventurier. L'ethnologic et la
nature humaine me Pﬂﬁj'ﬂn‘nf"‘!- Avec ce tour du
monde, j'ai eu la possibilité de rencontrer, de

fagon linéaire, les populations de la planéte, les

unes derriére les autres : elles ne m'ont jamais
dépu.

J'ai lu, dans ton CV, que tu avais
aussi publié des poésies !
aventure ne peut se vivre sans paé’sir.
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Sans la poésie, I'aventure reste une gesticu-
lation musculaire, indigente intellectuellement |

Ce tour du monde fut éprouvant physique-
ment 7

\"érais :r&ﬁtiﬂﬂé d l'arrivée. Deux ans et demi
de stress usent réellement, mais e remercie mon
pére et ma meére de m'avoir donné un corps salide.
Ensuite, I"éducation et I"entrainement aux arts
martiaux, que j'ai commencé dés I'dge de 8 ans,
m'ont aidé & entretenir un corps qui est aussi un
outil. Dans cet esprit, la culture samourai procure
un équilibre intérieur, une parfaite connaissance
de soi et la maftrize du pacifisme bien compris. Le
tout dans une austérité spartiate. Ainsi, le corps
dévient cet outil & qui I'on doit tout pouvair
demander pour atteindre les objectifs fixés par fa
téte et l'espric. En aucun cas, le corps e doit étre
un obstacle. Seul un entrafnement permanent
permet i la machine de rester efficace. Sinon, un
jour, elle casse ou ne passe pas.

Aujourd’hui, la mer et la voile occupent une
majeure partie de ton temps 7

Ches moi, la mer existait bien avant Ie fait de
voler. En 1977, avec les troupes aéraportées, la
possibilité m'a été donnée de suivre des stages en
vue d'acquérir une formation. C'est de cette fagon
que j'ai appris la plongée sous-marine.
Auparavant déjd la mer m’avait attiré, mais je
@"avais jamais encore pressé le bouchon au maxi-
mum dans ce domaine. |'avais accumulé diffé-
rentes expériences en gardani Fabjectif de m'en
SETVir un four.

Ce jour est arrivé. La mer domine mes activitéds
actuelles, Avec “La Boudewse”, dont je suis le skip-
per. il m'est enfin permis de naviguer sur ung

Jonque.
Pourrais-tu nous décrire ce bateau 7

Il s agit d"ume fonque chinoise construite suivant
le modéle de jonque de guerre du XIX sidcle. Un
somptucux navire de 30 m de long, possédant
trois mats et un carré de 7 m de large, avec
bibliothéque. Elle est congue de fagon tradition-
nelle, & I'ancienne, faite de boiseries. Elle est
absolument magnifique | Nous pourons parcou-
rir, en_fonction des vents, en mayenne |90 miles
en 24 heures. Nous pouvons atteindre aussi 7 4 9
neeuds d I"heure.

A bord, nous avons trois mois d’autonomie com-
pléte. Ce bateau a été trangformé en navire expé-
dition et exploration. Notre jonque posséde un
moteur auxiliaire, des génératrices, 14 tonnes de
gasoil pour faire tourner I'ensemble, mais awssi

des chambres froides, une salle informatique pour
communiquer avec le monde entier, avec le télé-
phone satellire,

As-tu bénéficié de sponsors pour financer
un tel projet ?

Non. Je ne veux pas de sponsor. Le projec a été
monté sous I"égide de la sociéeé des explorateurs
[frangais et des partenaires médiatiques, comme les
télévisions et les éditeurs qui en financent une
partie.

Comptes-tu nous la présenter en France ?
Bicn siir. fe la rapatrie en France a la fin de cette
campagne, pour eisayer d'en produire une antre,
Je prévois de I'ancrer sur la Seine, pendant les six
semaines de diffusion des films réalisés grice a
elle. Son emplacement & quai se situera, dans e
meillear des cas, en foce de France Télévision.
Mais nous n'en sommes pas encore 1d. Pour Je
moment, aous tournons les reportages. Quatre
mois seront nécessaires pour notre retour par la
Mer Rouge, ce qui s"avére étre somptucux.

Quelles ont été les retombées de ton tour
du monde en ULM ?

Le livee 5est trés blen vendu. Il érait temps, car
méme avec Adidas, les difficuleés financiéres
étaient bien présentes. En revanche, ce qui m'a
géné, fut le fait, pendant quelque temps, aprés
mon retour, d étre considéré et catalogué comme le
roi de I'ULM. Or, je ne voulais pas devenir I roi
de quoi que ce soit. fe donnais dans ma vie gutant
d'importance & mes expéditions et d Iethnolagie
qu'd mes livres. Je ne voulais pas me retrouver
avec I'étiquette ULM point final ! Pour le reste,
cela m’a procuré la crédibilité et la possibilité de
réfinancer, de fagon immédiate, les expéditions
suivantes. 24 heures ont suffi pour obienir des
fonds.

Iy pense, ton ravitaillement en carburant
n'a pas dii toujours étre évident 7

J'avais emporté ma peau de chamois et mon
entonnoir et je me fournissais en fonction de ce
que je trouvais. Dans certains pays comme le
Brésil, par exemple, cela se compliquait. il n'y a
pas d'essence dans ce pays mais un carburant
base d'alcool de canne & sucre, i [ urilisais le
super carburant local, mon moteur s encrassait et
finissait par s'arréter... ['avais trouvé un mélange
qui fonctionnait & peu prés. Il érait composé de
30 % d’essence aviation, fa 100 LL e de 70 %
d"essence locale, sans oublier mes 2 % d"huile.
Encore fallait-il trouver de I'essence aviation, ce

Fal

qui représentait déja une véritable aventure ¢t un
enchainement de prouesses technigues.

Si tu avais une devise dans la vie, quelle
serait-elle 7
ETRE ex DIFRER !

As-tu un message a faire passer, un
conseil a donner 7

Jeuries | Pensez & ce que vous voulez faire de
votre vie, sachez prendre des risques caleulés
et sérieusement préparés. Franchissez tou-
jours le pas, vous n'aurez surtowt aucun
regret. Si ga marche, c'est bien, si cela
échoue, vous aurez quand méme essayé. Ainsi,
YOUS Ne ¥ous retournerez pas d .fa_lﬂn de votre
vie sur votre passé en me constatant que des
réves jamais réalisés, en vous disant :*Ha ! Si
j'avais su ou si j*avais pu ...". Afin de n’avoir
atcun regret, vous devez vous lancer mais en
vous formant pour gagner, le but n'étant pas
de perdre. Il ne faut pas agir sur un coup de
téte ou bien étre une tére brilée. Cela ne
donne que de jeunes pilotes morts. Dans la
vie, il faur s"accomplir, persévérer dans son
éire. Le tout, intelligemment, avec I'énergie
vitale en soi, étre inaccessible au décourage-
ment afin d'embrasser la vie toute entiére |
Je pense que finir une vie non désirée est pire
que d’avoir échoué dans le premier pas de
.f'armmpfim:ment d’un désir ou d"un souhait
personnel.

Diras-tu une blague pour finir ?

Clest une histoire qui laisse & réfléchir sur la
vanité humaine. Un jour, un astronome
découvre une planéte sur laquelle quelque
chose est écrir. Il contacte tous les astronomes
de terre qui y braguent leurs lunettes et, avec
un gros télescope, on peut clairement lire :
“Qui étes-vous ¥, On n’avait Jjamais vu ga,
Branle-bas de combat sur terre. Les Nations
Unies se regroupent. Une décision ext prise :
nous devons répondre. Pour ce faire, on entre-
prend de raser I'Himalaya, afin de transpor-
ter toutes les pierres dans le Sahara pour y
écrire notre répense. Pendant un siécle, 1'hu-
manité toute entiére suit les travaux. Des
blocs gigantesques de -"H'&mu!nfa $ONE arra-
chés, afin d'écrire au sol de fagon colossale ez
visible de "espace : "LA TERRE"™. Puis, les
dastronomes retournent d leurs lunettes bra-
quées sur la fameuse planéte en question, et
ld, que voient-ils comme réponse ? “C’est
pas i vous qu'on cause !” ]
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