Uil GENTLEMIAN FLIZR 3 FIY

UBERT seraitl, d'aprés ses
parents, né avec un moteur
dans le ventre. Enfant il partage
ses loisirs entre ses modéles réduils

et I'équitation qu'il pratique dés 'dge de
5 ans puis jusqu'a 30 ans. Il s'adonnera
a cette passion qu'il pratiquera & haut
niveau en concours, ce qui d'aprés lui
sera une excellente école pour le
pilotage des avions.

En effel, comme a cheval lors de séances de
drassage, un avion se pilote du bout des doigts ;
d'autre parl, les fesses fouant dgalement un rile
sensoriel importan! dans la compréhension du
déplacement.

I gardera de sa pratique des cancours hippiques
une certaing tenue, I'élégance et la nguewr qu'exi-
ge celte discipline el qui font de Iwi Farchétype
méme du gentleman farmer qui s'es! épanoui
dans sa passion pour ladronautique !

Sa ferme, sifude aux portes de la Champagne, &
des allures d'exploita-
tion agricole américai-
ne. Tout y ast fonction-
nal af sembla avoir été
longuement  réfidehi.
On y trouve lespace et
le confort ; la proprigte
esl fraversée par une
piste privée de 700 m.
Hubert a touché & tout
ce qui vole : il esl pilote
hélicoptére, avion, pla-
neur, pandulaire et est
specialiste du pilotage
dautogyre. l est impor-
tateur et consirucleur
d'un kit américain des
Plus vendus au monde
(585 pays). Cest en
toute  simplicité  qu'il
assume le rdle d'ambas-
sadeur el de complice
de Dean Wilson, con-
cepteur des AVID et
des EXPLORER, appareils que vous avez lous
vus sur vos pelits écrans. Le premier ulilisé par
Nicolas Hulat, le deuxidgme en Australie avec
Stephane Péron pour Canal +.

La présentation dHUBERT FERTE serail incom-
piéte =i l'on omeltail de préciser quiil ast pére de
& enfants (5 files ef un gargon), grand-pére de
10 petits enfants et luf méme aing d'une familie
de 8 enfanis ; d'ol un cerain esprit de famille ...
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Vous souvenez-vous dé vos premiers vols 7

Aprég avoir fait voler des modéles réduits, an
1948, & 15 ans je swis passé auv planeur. A
'épogue je volais 8 Soissons sur CEO0 ou 15 A;
ce dernier était constitué uniguement d'une
poutre et seules la queue & les ailes élaient
entolldas. Nous dlions Iractds par un gazogéne
alf n'avions pas le droit de ddeolier. I s'agissait
uniguement dapprendre les glhssades. Jai
ensuite passé mes degres daviation, le premier
el le deuxiéme, cela s'appelait ainsi. Je me sou-
viens avoir passé mon premier degré sur
STAMFE

Maen pramier baptdme sur hélicoptére (Bell 47)
fraichement produit avec quatre roues & l'épogue
m'a beaucoup marguéd, Ce ne sera qu'en 1976
que je passeral mon brevet,

Comment I'ULM est-il arrivé dans voire vie 7
J'ai ét1é directeur des vols pandant 10 ans lors du

ASA et 'aéro-club de Brienne que je présidais
mettait fous ses membres dans l'organisalion du
rassamblament.

Notre bul élait d'accueillir le plus grand nombre
de machines, au débul, venant des quatre coing
de France puis & partir de 1975 de I'Europe
entiére. En 10 ans, les membres du RSA sont
passds de 500 4 2 300. En 1977, nous avons eu
la surprise de voir arriver de surpranantes pelites

BERT FERTE

machines tant par leur conceplion que par laur
facilitd de pilotage. Il s'agissail du Victor 600 et
700, présentés et pilotés par Huber de Chevigny.
Je connaissais deja trés bign son oncle, exploi-
tant agricele dans la région ; il m'avait parie de I
et voulalt me le présenter !

Je luf ai acheté les premiers ULM el swis devenyu
constructeur par la méme occasion. Jétals ddia
consiructeur avtogyre |

Vous avier le droit d'enseigner 'autogyre
l'époque 7

Tout a fait, j'avais éteé nomme instructeur par le
SFACT et nous n'élions que daux an achivité en
France | l'autre éfant monsieur Maigret, Des
anclens de l'autogyre avaiant été de bon conseil
pour ce ganrg de pilotage, comme monsieur
Lecarne, un des pramiers pilotes autogyre a la
Firma et monsieur Ricol, un construcleur avec
lequel favais appns a piloler,

Combien de temps demandait une formation 7

En moyenna 4 heuras pour
quelgu'un qui n'avail jamais
pilaté  jusqu'au  ldcher
L'autogyre esf facile s'il est
enseigné de celte fagon ; il
n'en esl pas de méme pour
la personne qui se lance
directement au moteur !

Comment vous est vanu
cef intérét pour lautogyre 7

En 1870, un ami troyen est
venu m'informer qu'il avait
découvert & Margnanne un
sigge volant avec une héli-
ce au-dessus ! Quelques
mais plus tard, i est revenu
me voir pour me dire qu'il
venait d'en acheter un d'oc-
casion a wn Marsailais
dénomme Ragni {un grand
ami aujourdhuwi) et quil
comptait sur mol pour le former et ke licher sur ce
type d'appared. Il savait que fe n'avais famais volé
en autogyre mais complail sur mon expérignce
pour m'y mettre !

LA, vous avez pris de grands risques 7

Non, la machine était bien congue. Ragni étail
mécanicien navigant a Air France et élait tres




mécanician navigant & Air France at dtait trés
proche de Gayal Gérard, le premier importateur
en France d'un kit Bansen. Le rofor élait en bois;
e moteur, un Mae Culloch 2 temps de 50 che-
vaux. Une fois que j'ai ev la machine en main,
4 ou 5 personnes de la région ont voulls que fe les
forme puis ce ful la trainée de poudre : on venait
du monde enlier pour apprendre. Cala m'a par-
mis de rencontrer des Allemands, des Hollandais,
des Suisses, des Africains, das Tures (langlais
élait la langue commune). Actuellemert, jai
800 heures dautogyre.

Quel est votre plus beau souvenir 7

Le premier rassemblemen! européen a
Brignne-le-Chateaw ou j'étais responsable des
vols et ce pendant les 10 années qui ont suivi,
J'ai, pendant ces instants, vécu des moments
extraordinaires; nous avons fait se rencontrer
des dquipages amdricaing vanus an Harcules
et H55 avec des pilotes de larmée de lair,
entourds de centaines da passionnés arrivés
en vol avec leur machine. Les démonstrations
s'anchainalent. Je faisais ce que je voulais ; le
chef du district me disait ; "Hubert, je suis en
vacancas, fu te débrouilles”. Il n'y a jamais eu
le moindre incident car nous élions respon-
sables et disciplinés. Il faul dire que nous
élions moins bridés au niveau de la réglemean-
tation gqu'actuellement !

Quand fe vous écoute et vous regarde, vous
semblez posséder un sacré esprit
d'aventurier un peu cow boy sur les bords !

Avenlurier sGrement, mais un aventurler calcu-
lateur et dans cet état d'esprit je dois beavcoup
& Hubert de Chevigny. Je suis une parsonne qui
aime prendre du recul pour mieux sauler.
Beaucoup d'enire nous vont frop vite ; il faut
savoir affendre pour fout dans la vie, la patience
ast primordiale. C'est peut-éire mon coté
‘homme de la terre” qui ressort, Vous savez en
agriculture, lorsgue ['on séme, il faut attendre
300 jours pour récolter. En avion, c'est la méme
chose. Il faul prendre son temps pour choisir et
réaliser sa machine. Il en est de mdme pour
faire sa prévol ou sa formation.

Quel a été votre plus gros malheur ?

Lorsque l'on arrive & un cerain dge, nous
SOMmes amenés a voir disparaiitre ceux avec qui
nous avons partage de bonnes lranches de vie.
Cela est frés dur mals je posséde une philoso-
phie & ce sujet. Je suis certain que je les retrou-
veral au paradis. Il m'arrive souvant lorsque fe
suis sewl & bord de penser & eux ef de leur parfer
car je suis comvaincu quils nous obsarvant et
nous accompagnent, Le val est un instant privild-

gig pour méditer.
Que pensez-vous de la réglementation
actuelie 7

Méme si le mot peut paraitre un peu fort, fe suis
sigdré que des fonctionnaires puissent prendre
de telles décisions sans concerler les princi-
paux intérassaés. Lorsque nous avons eu vant
du fameux projef de nouvelle réglementation
cancernant las ULM, les CNRA, les CNRAK,
cela nous a paru invraisemblable de pouvelr
concevoir de pareilles lois. Pourguoi vouloir tou-
jours toul compliquer en commengant par notre
existence pour finir par la réglementation 7
Alors je me suis dif que cela devail étre di au
fait que nous avions frop de fonclionnaires qui,
pour justifier leur poste, se sentent dans ['obli-
gation de publier de nouvelles lois.

Parmi les 18 000 personnes que comple le
DGAC, j'en connais de supers. Mais comme
partout, il suffit d'une minorité pour vous metfre
des bdtons dans les roues. Pourquol cet achar-
nement & vouloir tuer 'aviation de loisir. Les
conslructeurs d'ULM, les importateurs de kils
contribuent a faire marcher le commerce et
créent de nombreux emplois. Pourguol 'aviation
de loisirs ne serait-elle pas populaire 7

Avac Dean Wilson, nous sommes sur le point
de proposer un kit d'un avien 4 places aux
normes internationales (I'Ellipse, 150 chevaux,
250 kmsh), dont le but sera de faire tomber &
200 francs I'heure de vol dans les agro-clubs.
Tout simplament parce qu'il s'agit d'un kif, son
prix d'achal reviendra a environ 25 KF alors que
s88 concurrents de sdrie avaisinent 1 milllon de
francs. Les hautes sphéres de nofre pays repro-
chent aux Frangals d'étre moroses; mais enfin,
laissons s'exprimer librement ceux qui prennent
des initiatives dans le bon sens | Ainsi, nous
retrouverons la péche. Arrdlons de leur barrer le
passage par des exces de zele administratif.
N'oublions pas qu's la base, l'adminisfration esf
sensée éire 4 notre écoule el & nolre service.
Je la laisse méditer sur ce qui figure sur le
reglement dimmatriculation d'un appareil de
construction amateur américain, rédigeé par le
President Eisenhower, lui-méme pilote ; il faut
queg Vimmatriculation d'un appareil de construc-
tion amateur soit plus simple ef plus rapide & réa-
liser gu'une nervure en aluminium pour un avien”.
Rien & voir avec les fonnes de paperasses que
nous devons actuellement fournir en France.

Quel message voudriez-vous faire passer 7

Dans ia vie, il faut s'accrocher a ce gue 'on fait
et y croire. Prendre son temps mais aller jus-
qu'au bout. Nous avons lous une roule a suivre
dont on ne voit pas forcément lextrémite,

I nous faut aller plus ou moins a gauche ou a
droite, mais ne jamais faire demi-tour ! Pour

cela il ne faut pas hesiter & se faire consailler ;
tout réside dans l'art de bien savoir s'entourer
afin de se servir de l'expdrience des autres pour
avancer. Nous devons loujours étre a l'écoute
d'autrui.

Je voudrais également faire passer un messa-
ge concarmant la mécanique : fe fais I'école
avec des 582 (avec le nouveau vilebregquin) sur
Avid Flyar af mon moleur acluel a alteint
660 heures. Les bougies ont éié changées
tautes les 25/ 30 heures et nous avons effectug
un décalaminage foutes les 200 heures. Je n'al
pas de secral a dévoiler mais seulemant
guelgues recetles & donner : premiérement il
faut saveir gue ce sont des moteurs congus
pour fourner & 6 00046 100 toursiminutes
comme cela se fait aux USA. Or en France,
pour des raisons d'économie, nous les faisons
tourner plus souvent aufour de 5 000 Ir/mn.
Dans les 2 cas la graissage resie & 2 % si ca
n'est qu'a 6 000 tours/minutes le moteur
consomme anviran 17 litres alors qu'a 5 000
tours/minutes, il n'en consomme que 12, Le
volume d'essence n'est plus le méme et le
volume d'huile non plus | Que se passe-i-il 7
Les moteurs crient au secours et les roule-
ments mdcontents se disent : "SI c'est ains,
nous ldchons I" Deuxiemement, peu de piloles
laigsent chauffer leur motaur avant da décollar
I Une fais le moteur chawd, on met plein pot et
l'on s'éléve tranguillement an faisant un palier
et lorsque l'on réduif, il faut le faire tou! douce-
menl, sinon le moteur ne cesse de se choper
des chavds el froids ; 'échange thermique est
trop important et c'est le serrage !
Troisigmement, lorsque 'on ast en vant arriére
en ULM, il ne faut pas se prendre pour un avion
de ligne mais raccourcir son tour de piste ; ce
n'est qu'en courte finale que Fon réduif. Au sof,
le moteur se refroidit moing vite el 14 encore
I'écart thermique se fera plus en douceur.
Quatriémament, las réducteurs sonl souveant
mal adaptés ; on trouve des 3/47 14 oo il fau-
drait das 2/58 par exemple. Ainsi, la machine a
besoin de 150 métres pour décoller alors que
normalament 40 métras iui suffisent.

Avez-vous une anecdole ou une histoire
drdle & nous raconter 7

En 1976, terrible annde de sdcheresse, fal fait
venir un bimotewr pour le compte de la coopérali-
ve afin qu'il largue du nitrate d'argent dans les
quelgues nuages qui passaient. Mais il faisait tel-
lement chaud que lorsque la plute se déclenchal,
les nuages se trouvaient & 1 500 ou 1 800 melres
d'altitude. Nous pouvions observer la colonne
d'eau descendre ef, amivée 4 200 métres du sol,
elle remontait ! Nous avions quand méme
dépense 500 000 francs pour ne pas avoir une
goutte d'eau mm
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