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Comme beaucoup de

concepteurs ou constructeurs
d’ULM, Jean-Michel fut d’abord
un passionné du vol libre et
cela remonte au début du

mouvement.

on don d'observation et un 1alent cer-

tain dinnovateur lui ont permis un par-

cours professionnel atypique. || nous a
explique comment est née sa société DTA, qui
sigrifie Dalta Trikes Aviation ou, plus précisémant,
comment il est passé de la conceplion de
machines destinées a des fins agricoles (épanda-
ae) 4 la réalisation d'appareils taillés peur l'aven-
ture, dont les glocbe-trotters se sont emparés,
Comme il aime le souligner : *Je suis passé du
fracteur agricole aw Land Rover™, Jo priciserai
méme, auourd'hui, Range Rover, confort oblige...
La perspicacité qui le caractérise associée 4 une
bonne dose de courage et une dcoute aigué du
consommateur, scnt des gualités indispensables
quand on envisage de se frayer une place parmi
les deux gros constructeurs de pendulaires natio-
naux. Ce n'est sans doute pas par hasard non
plus si dans le milieu on parle de lui en le quali-
fiant de pefit constructeur qui monte, gui monle...

Ghislain Fournier :
constructeur d'ULM 7

Comment devient-on

Jean-Michel Dizier

#[al commence a voler en
avion mais je me suis contente du brevet de base
car powr un seixanfe-huitard aitardd comme mao,
le milieu me semblait imité... Puls ['al découvert
le delta avec Frédénic Pignet mais rapidemant je
suig venu au motorisd car dans le Monan od jha-
bite, i n‘est pas dwident de prafiguer le vol libre.
Avec Frédéric, nous avons achetd nofre premier
chariol, un Mainair avec lequel nous faisions des
baptémes auv bord du lac des Seltons, Le virus
aidant, je suis passé instructeur dans 'une des
toutes premidres foumndes FFPILIM en 1984, Je
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partageais man temps enire les baplémes &t
Finstruction dans un secteur géographiqua qui
passe par le lac des Seftons, Aulun et Saulisuy,
Jusqu'au jour o, avee Frédéric, nous avons eu
fidée de proposer nos senvices dans lo domaine
du travail agrign. A l'époque un marcheg glait a
prendra, il nous semblait y avoir des oppontunités
formidables dans ce domaine inexploité en
ULM.C'est ainsi qua nous avons fait quelgues
premiéras en décrochant un conirat de visite de
iignes pour PEDF, Nous volions pour ce fravail sur
un Epsilon WV avec des ailes simple surface
Pélican, Le kravail consigiait & surveillar 1200 km
de lignes en emmenant lagent EOF & bord |

Vous concurrenciez ainsi 'hélicoptére 7

Absolument | Cetle affaire a bien marché jus-
qu'au jour olf nous avens été bloqués pour des
raisons d'asswrance antre awtres, En 1385 nous
nous sommes mis au fraffement agren avec nos
premiers hecltares & couwvrir | Mals irés vile nous
nous sammes aussi rendu comple que le mate-
riel dont nous disposions n'était pas adapté a nos
besoins. Avec des alles simple surface nous
avions du mal & nows poser sur les routes et dés
gque le vent se levail, méme irés ldgdrement,
nous étions abligés d'arréter de traiter. Larrivée
des ailes Jaguar de Synairgle nous & permis de
hien améliorer nos performances mais ce furent
les moteurs qui ne suivaient plus, s chaufiaient
de fapon catastrophigue, ce qui nous a obligds &
lever le pied au niveaw du lraitement.

Paraliglement, [ai fail la connaissance de Guy
Delage, gui nous a emmenés faire la Transliac.
Una formidable aventure car en plus de praliguer
nofre passion du vol en ULM, nous élions grasse-

ment payes par 'EDF. Pour y participer ! Le but
consistait & partic d°Albi pour rejoindre le lac de
Farciay en ayant précégemment plonge dans les
garges du Tam.

Mais pourquei 'EDF vous payait pour ca 7
Elle organisait ce type de balade pour glorifier
ses barrages hydrodlectrigues, tout en attirant
Fatlention des médias. L'EDF & I'dpoque avail du
mal & faire accepler I'atome, elle montrail ainsi
que l'énergie o'élail aussi de leaw !

Fuiz, peu de temps aprés, Guytou (Guy Delago)
s'esl mis & nous pariar de sa préparation de la
traversée de l'Allantigue en ULM pandulaire. A
celle epoque, je me posais moi-méme pas mal
e questions . quallak-fe iaire ef avec quelle
maching ? Me voyant indéeis, Guy m'a demandé
pourguol ne pas me melire & la construction de
ma propre maching en me servant de mon expe-
rignce ef selon cernaing concepls personnels.

Mais a

FULM 7

I'epoque tu arrivais deja a vivre de

J'ai une formation de dessinateur profeteur que
['ai exercée pendant quelgues anndes. J'ai méme
dessing des baleaux car [ai travaillé dans un
cabinet d'architecture navale, Mais ce n'est pas
intéreszant powr Vol Motaur !

Si ! Si ! Au contraire
Alors j'al médma consiruit mon propre bateau, un
ddriveur en acier de 13 méfres avec loquel ['af fait

Dakar-Abidian en solitaire ; 15 jours & remanler
au vent av miieu des cargos. Par la suile, ['a fait
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la traversee de FAtlanlique avec, avanl de le
revendra an Martinigue. C'était sympa mais ce
n'était quand méme pas mon .. Jai fait
160 000 miles avec ce bateau.

Pour vivre paraliaglement a mon activite UILM nais-
sante (baprémes, Iraiternent, legons), favais un
restaurant et une boite de nuit, ce qui me permet-
tait de m'échapper quand je voulais pour voler,
fowt e m'assurant de quoi survivie | Aufourdhud
c'est mon épouse qui s'occupe du reslavrant.
Four Fanecdote, lowjours avec mon copain
Frédéric, ['avais manté une boite en Martinigue et
avec un Weedkeppar hydro que Frédéric pitolaif,
nows avions ouvert trols hydrobases afin de bapt-
ser du louriste. Clast i gui 5'en occupait of Nous
avons tenu ainsi deux ans et demi avant de tout
rerverncire !

MNous étions restés a la construction de ton
ULM.

Jai repris la planche a dessin el nous avons
développd en 1988 e prototype du Voyageur 812
en méme lemps que fe support moleur pour fap-
pareil de la traversée de I'Afantique de Guy
Motre protolype a volé pour la premiére fois en
1980, A I'époque, [ 8lait pratiquement comme
celui que je commercialise actuellement, Nous
avions enire autres “mwente” le mat cantilever, la
forme du mal el fe fait d'avoir la rotation de celul-
ol sous le siége passager.

Dans ces conditions tu déposes le brevet ?

Non if n'y a pas de brevel mals simplement un
dépd! de dessin qui nous donne une anltdrorild,
c'est tour ! Ce ful une bonne idée ef comme toute
borng idée, efle se partage, ¢'est pourquor nous
la retrouvens avfourdhul cher d'autres fabricants
auLM...

Comment t'es venue 'idée de supprimer la
barre avant, dite barre de compression 7

Du cabinet de calculs qui nous a signale quelle
ne servail & rien sur notre machine puisque le
mal suffisait trés largement. Toul ce que nous
créons est validé par un cabine! de calculs en
plus des lests statiques. Pour le reste du
Vovageur, Il répond & nolre propre cahier des
charges. Par exemple : siéges avanl basculants
pour laciliter les bapidmes des papys, des
mamies et des grosses dames el freins sur les
roues arriére et le 912 pour la fabilité et la puis
sance. Le pralotype avail accompagné Guy
Delage pour sa fraversée jusqu'aus lles du Cap
Verl. Au départ, je lavais consiruil uniguement
paur mod atin de pouveir travailler dans des
condifions optimales, puis un copain, Michel
Dayat que jai formé, en a voulu un ;| Aujour-
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d'hui, il fravaille lowjours avec at doil avoir 1200
h. Puis d'autras dquipes sont arrivées, elles
aussi en voulaien! un pour travailer, Le bouche
& creille et quelgues passages dans difiérentes
revues nous onf fait vendre quelgues machines.
Mais notre bowol principal consistait a voler, en
continuant & développer nofre marchd du travail
aérien, pour I''NSERM avec das éludes du terni-
foire el statistigues en vidéo ou 'ONF, sans
oublier les baptémes el l'spandage ! Puis
livier Auvbert nous a ete présente, il voulait
nofre machine pour réaliser son raid Cape o
Cape. Depuis, la notorigélé de la machine est
passée du Iracteur au Land Rover de I'alr.
Aujourd’hui  combien as-tu
Voyageur 912 7

vendu de

Uniquamen! des Voyageurs 912, pas baaucoup,
nous en sommes aufourdhui, en 2eptembre 98
au n® 20 dont les deux tiers des machines ant
éteé vendues en Afrigue (Tanzanie, Gabon,
Kanya et Afrique du Sud). Nofre clisntéle pour
ce lype de machine regroupe 50 % de proles-
sionnels gqui volent beaucoup, par exemple en
Tanzame ils ont fait 400 heures en un an at 50
% de piloles qui veulent se faire plaisic un peu
comme gils achataient un 4 x 4 ou une grosse
mote.

Mais tu ne construis pas que ce Voyageur 7

La construction devenant de plus en plus impor-
tante, nous nous sommes dif que pour rester sur
ce marché en tanl gue constructeur, i falall
qu'on ddveloppe un “preduit leisic™ avec les
connaissances acquises avec les Voyageurs.
Suite & celte réflexion, nous avons créé une
machine plus légeére, surbaissée sur laquele on
puisse mealirg un carénage et qui peul recavoir
soit un 503, un 582 ow un 912, co fut le
Dynamic. If est né if y a lrois ans, nous en
sommes au 30~ vendu el, celle annde, 12 ont
déja eté vendus.

Une question technique me préoccupe tout
particuligrement puisque je suis passé sur le
nez il y a une semaine pour avoir btnqué ma
roue avant lors d'un posé dans un chaume.
Tes appareils ont la possibilité d avoir des
freins sur les trois roves et il parait que le frei-
nage sur les roues arrigre provoguerait un
dérapage latéral qui consiste & partir en
lacet ?

IF faul que fu imagines parlic en facel un peu
comme une voiture gue [u blogues aux reing
armerg ' Ce phenaménsa n'es! valable gue sur un
terrain humide. Précisons que lorsque tu fremes
sur un lerrain humide uniquemeant avac la rove

avanl, cela ne fredne pas.
En rovancha en agissant
sur les rouas arriére cela
freine deéja pilus et
lorsque lu ressens une
iggére glissade, i e suf-
fit de reldcher un peu le
freinage !

Exemple de lavanlage,
sur un Dynamic on peul
freiner de la roue avant
avec en oplion le freina-
ge des roves arrére, Ln
cliert & Grenoble est
tombé en panne d'es-
sence. Ne pouvant plus
faire un lour de piste
slandard, # a dii se poser
an iravers sur la piste en
dur. Il s'est arrété en 15
métres, cela lui a peul-
dire sauve la wie !

Tu construis aussi les
ailes ?

Nows vaulions nodre propre construcieur a'ailes et
nous avons choisi de travailer avec Ellipse qui
onf depuis de nembreuses annges une [res
bonne experience du vol libre, s sont vraiment
triés compétents, Avec eux nous avons développé
la Dynamic 15, la 16 pour l'école et acluelfemant
une spéciale 450 kg, 15.5 m' pour le Dynamic
912

Te souviens-tu de ta premiére panne moteur,
quelle en etait la cause et comment I'as-tu
gerée ?

En 2 800 hewres de vol, ['al conny douze pannas
moateur, touwtes remontent & 'époque ol les
mateurs n'élatent pas aussi fables qu'aujour-
d'hui. Nows lombions en panne toules les vingt
heuras | Mais ma toule premiére panna, je m'en
souviens frés bien, j@ volais sur un Mainair avec
wr moteur Fuji Robin ef une aile Azur 15, ['atais
en baptéme el la courraie du réductewr 5'est dala-
minge au décollage, Nous en sommes sorlis
inggmnes car j'avais parfaitement appliqué les
consignes de securte. Je les répéte a hitre pre-
venlif pour ceux qui les auraient cubliées | prise
de vilesse au décollage, palier. J'ai aingi pu resti-
tuer en alani droit devant (dans un axe de plus
ow moing 30°). Ne jamais moenler comme une
fusde, cola ne ser & rien !

Quel est ton plus gros malheur ?

La mort de mon ami Gilles Haller avec son
Voyageur 312 en baptéme. Aprés enquéte, i



avraif effeciué des dvolutions radicales en basse
altitude, la couse due au facteur humain reste
inconnue... L'aceident est survenu fors d'une jour-
nee de bapléme en campagne. au sain d'une féle
avec beavcoup de public !

Tan plus beau souvenir ?

Je le dois a Zingdine Sadaowi, ‘homme gui
orpanise les raids dans le desert comme la
Transsahara Air Marathon ou le Chott, Jai parti-
cipd au deuxigéme Transsahara | 4 500 km, une
védritable aventure ou beavcoup onl laisse des
plumes, une vérilable hécatombe. Cela m'avail
peErmis aussi de mieux connaitre Guy Delage
Maiz mon plus beaw souvenir de vol reste, &
coup sidn notre arivée en formation sur Janel
en Algérie, au solell couchant, Les images, les
couleurs, le loul dans un air doux ef calme, res-
semblalient a un réve. Ja sais que pour ceux qui
onf vécu cel instant magigue, ce fuf un vol extra-
ordinaire !

Comment vois-tu I'avenir de I'ULW et par
conséquent I'avenir de ton entreprise ?

Four ce gui conceme DTA, NoUs SoMMes pas-
S48 de daux & 5iX revendeurs parce que nous
avons stabilisé une gamme de produifs ef obte-
nu une indépendance totale en matidre de
vailes at de charig!, Pour l'avenir, l'objectif pre-
uer comme pour foule enlreprise et parce que
nous voulons aussi manger fous les jours
camme lowl le monde, consiste & prendre
quelgues parts de marché. Le secand objectif

rdgide dans l'exportation malgrd les difficultés
renconirées avec la législation. En effer cela
resle l'epee de Damocles pour nofre mouve-
ment tant Vévolution légisfative menace les
construcleurs el par conséquent les fourniz-
sours, instructeurs, ete, Lobjectlf final sera pour
nous de conlinuer 8 prograsser, se perfection-
ner. Pour ¢a nous avons plein de projels dans
nas cartons, mais nous ne tenons pas parlicu-
lidsrement & les dévoiler maintenant.

Comme les ailes rigides par exemple 7

Le rigide, cela fait plus d'un an que nous fra-
vaillons dessus,

Elles ressembleront & quoi ?

A rien par rapport 4 ce que I'on connail aciuel-
lgment, En plan, une aile reste une aile mais
avec des formules trés nouvelles. Je pense
que nous arrivons au boul de vollures souples
en penduwlaires. Pour 'avenir en géndral de
I'ULM, je considére qu'en matigre d'évolution
nous Ng pouvons pas nous empdchar de nous
perfeciionner, nous allons irrémediablement
vers la pointe de fa pyramide, nous ne savons
pas revenir en arriere. Une technologie de
pointe engendra souvent des colls de vente
plus glevés, co phdnoméne est, & mon avis,
inévitable ! Maintenant, le fail de voler va stire-
ment se diversifier, ouvrant de nouvelles portes
pour entrar dans le loisir adrien. Le paramoteur
&n est un parfait exemple, c'est vne premiére
marche méme si fo considére qu'tl vaul misux

dire feune e! sportif pour le pratiquer. D'alleurs
ce n'est sans dowte pas le fail du hasard si
cetie annge pour la premiarg [ols NOUS voyons
armver dans nos écoles des personnes qui ont
dacouvert 'ULM par le paramoteur af qui dési-
rant dlendrs leur domaine de val, L'avenir repo-
se aussi sur une fédéralion solide el sporlive
comme c'est le cas actuellamant ainsi que sur
un syndical sérieux de professionnals. Jo ne
souhaite alors qu'une seule chose aufourd b,
que la compdiition profile de ce vent pogitif et
formidable qui soulfle & nouveauw oans ce
mitigwr !

As-tu un message a faire passer ?

Je swis loujours surpns de deécouvrir gue e
ey du penduwlaire est beaucoup plus conven-
tionnel que je ne le supposais. Méme si cela
commence 4 bouger sous leffel des petlits
constructours qui poussent et ceuvrant an ce
sens, Je m'expligue, I est frdguent de se poser
sur un ferrain of I'on ne voif qu'une seule et
méme marque de machines at quand on leur
propose avtre chose, les lypes nous répondent
qu'ils ne veuwlen! méme pas essaye. Méme si
leurs propres machines son! complétement rin-
cdes, cala ne les inléresse pas. lis ont appris
sur une marque, cela lewr parcait déja mer-
vailleus de pouvair voler et ils ne veulant sur-
towt pas se remelire gn cause sUr une aulre
machine. Alors que nen n'est plus enrichissant
que de pouvoir comparer ce qur existe afin de
se forger sa propre opinion

As-tu une blague ou une anecdote marrante
& Nous raconter 7

Je pansea A Mhistoire qui est arrivée & une pilole
de Voyageur qui vale en Afrique. Elle s'appelie
Sacoul. Un matin, au moment de remonter son
aile, elle s'aparpoil que celte derniére a élé
déplaces sur plus de 5 métres el qu'elle est
sdrigusement déchiguatée. Aprés enguéte, il
s'agissail d'une hyéne qui aurail passé ses
nerfs dessus. Je me souviens aussi d'un vraf
fou rive qui remonle & mes debuls dans fe trai-
tement agricele. L'agriculteur qui avait fait
appel & mes sernvices elail aussi e maira du wil-
lage et m'avail donné cane blanche pour effec-
fuer mes passages. Je luf ai fall remarguer que
ses champs jouxtaient de nombreuses habita-
tions. Il me dif de ne pas en fenir compte at
qu'il n'y avaif avcun problgme. Je reveis enco-
re fous les pépés du village assis sur leur ler-
rasse me faisani des signes o 'encouragemeant
alars gu'ils recevaient de bonnes doses de fon-
glcide, cerfes pas dangereux puisque cela ne
traite gque les champlignons microscopigues, Au
mains ils ne senliron! pas e moisi,, B B
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