Ghislain Fournier - Question rituelle :
depuis quand voles-tu 7
Hervé Cnusqucr 1 _fr suis eriginaire de
Monepellier et j'ai découvert le vol en delta,
avec Dominique [oran, en [980, dans les
rrénées. Par la swite, f'di continué au nord
¢ Montpellier, avec I'envel de Montoulieu
ou le delta @ connu un essor considérable,
gr&rt d fean Carler, disparu aujourd'hui. En
981, j"acquiers mon premier ULM d’occa-
sion : un canard, I'American Eagle, un mono-

place.

Tu arrivais & vivre de ta passion 7 Quelle
formation professionnelle avais-tu avant
de te consacrer & I'ULM ?
Auv départ, j'étais dans I":nsﬂ&nrmenr, en
tant que professeur d’anglais mais, rapide-
ment, j"ai quiteé I'Education Nationale pour
devenir expert en urbanisme du littoral. Je
m occupais du développement de 1'aquacul-
ture sur la Méditerranée er, déid, 3::"}:[ e
miliew, nous saviens gue I"ULM était un trés
bon outil de J:r:urﬂ:';r pour ['observation et
I"analyse des rejets et du couvert végétal. Les
premiéres photos aériennes que j'ai faites
etaient des mars de détroquage, endroit ot
1"an travaille les moules et ILr huftres ¢n
terre avant expédition. fe me consacrais au
plan d’eccupation des sols, travail qui consis-
tait au Jél':]'opprmm! de "agriculture mari-
ne, aufourd hui en plein essor, Avec cette pre-
miére expérience de I'ULM, conjuguée a une
activité professionnelle (montage de dossiers
avec photes aériennes a 'appui), je me suis
toujours dit qu'il y avait de I"avenir pour
I'ULM dans de nombreux domaines. Sam
I'élan, nous avons monté, en 1982, avec deux
autres capains, Max Couderc et Parrick
Dupont, une école @ Montoulien. Max exerce
toufours aujourd hui sur sa base a Laudou,
dans le sud de la France. De mon coté, je fai-
sais de I'itinérant en baptéme, au soleil I'été
et & la montagne, sur ski, ["hiver. A cette
épogque, I"ULM était en plein développement.
Le premier Londres-Paris avait eu des retom-
bées médiatiques trés positives, phénoméne
ui s'est complétement inversé apres le Grand
rix de France, en 1983 et ses morts | De ce
[ait, les Prtfﬁtu ourraient lex parapluies les
uns aprés les autres, en supprimant les auto-
risations de vol er, surtout, les ouvertures de
bases ULM, Ecoeuré par cette administration,
variable d'un district a I"autre, j'ai pris la
décision de partir en Afrique !

Tu connaissais déja ce continent ?
Je I'aimais surtout aprés y étre allé trois fois,
dont la premiére fois en 1975, pour une tra-
versde ﬂ Sahara en stop. Cela consistait a
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prendre des camions en Algeérie qui descen-
daient des dattes @ GAQ er remontaient des
moutons, Une du;r:lj'i:usi nous aviens, avec des
copains, repéré les lieus a Dakar et le pendu-
laire nous semblait parfaitement adapté au
Ffl!:_l'r-n Pﬂ"ff 'qu{' r"‘“liurﬂ. Hmpff el [out fer-
rain, Tous les rillages ont un terrain de foor,
les Frﬂncs électriques sont presque inexis-
tantes. Nous pouvions ginsi développer une
aviation sans avoir d créer de terrain, Autre
facteur attractif par mfpnn @ la France : la
métco. Le climat est chaud tour au long de
I'année. Nous sortions de deux saisons d"hi-
ver oi nous volions par - 30 {g{lf'ﬂu et -

15/- 12 couramment. La chaleur nous
séduisait. Nous pensions aussi que Iadminis-
tration serait P,’:i muPh, car, lors d"un der-
nier l'ﬂ‘_j'ﬂgf. nons avions EIF\D‘.Tt natre Prl.'l}ﬂ' il
l'administration aéronautique du Sénégal,
pour qui il ne semblait 0’y avoir aucun pro-
bleme.

Tu dis “nous". Vous étiez plusieurs 7

Nous sommes partis a trois copaing, deur
pilotes, un commercial, et trois machines, Au
retour de notre voyage de repérage sur fe ter-
rain, mows dvons fait une saison d'éré
ensemble, en F:.:rnrf.-pr.rh ROUS AYons contrac-
£ un petit emprunt de famille avant de par-
tir pour aventure africaine. Mais,  notre
Jéﬁurqurmmr. les problémes ont commence !
Dabord, la dovane qui voulait nous impaser
100 % de raxes sur nos machines, ce qui
équivalait d repayer une seconde fois fe prix
de notre matériel. Il nous a fallu attendre
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un mois et demi pour pourair les sortir du
port, aprés maintes dérogations. Ensuite, ce
it 'administracion qui ne voulait plus déli-
vrer d'autorisation de vol. Ld, nous avons dii

attendre phrsieurs mois pour ohtenir une
autorisation de vol valable six mois. Elle
était verbale et ne fiie pas renouvelée. Puis,
s'en est suivie une véritable galére adminis-
trative |

Tu fuyais I'administration frangaise pour

en retrouver une pire 7
Tout @ fait. Au Sénégal, il n'y avaic pas de
n!ql'emi;miun ULEI:: les éﬁlos eurip&ns
qu'ils avaient & ce sujet ne leur parvenatent
qu'au travers des accidents, ce qui ne nous
accréditait pas. 'ULM ne faisait pas sérieus.
Ce n"était, de ce fait, pas une valeur sire, 4
J'eursyeux. Cela ressemblait a une aviation de
{auvre._failt de bouts de ficelles. Comme pour
es investissements immobiliers de ['épogque,
le gourernement ne tolérait pas les hotels
paillotes, mais désiraic du dur bien carré.
Avec les ULM, ils avaient I'impression que
I"on voulait se moquer d'cux. Malgré tou,
pendant nos six mois dautorisation de vol,
nous avons fait en sorte de leur prourer le
contraire. Nous érions basés a Saly, 4
80 kilométres au sud de Dakar, ot s¢ trou-
vent les hotels club, ot Jean-Lue Klitz vole
aujourd hui sur “Air Création”.
Tout se déroulait sans aueun problime. Or,
nous faisions du baptéme ce qui, malheureu-
sement pour nous, intéressait aussi les entre-
prises d"hélicopréres auxquelles nous pre-
nions, innocemment, une part du marché,
Ceci entraina un non-renouvellement de nos
autorisations de vol. De ce fair, j'ai cessé
mon activité aérienne pendant sept ans au
Sénégal, ot je swis resté vivee !

De quoi vivais-tu 7

Jai reavaillé dans I'hétellerie @ Richard
Toll, de 1986 a 1992, dans le nord du pays,
sur le boed du fleure, @ la frontiére de la
Mauritante. |'avais mis mes appareils en
cocon, dans I'attente d'une opportunité de
vol. Mon copain, pilote, est reparti en
France. Je suis resté avec celui qui jouait le
rale du commercial, Nous vivions du reurisme
local. Il marrivait de rentrer en France pour
voler avec des amis, mais je ne voulais pas y
revenir définitivement. ['espérais que .fi
sitwation évoluerait au Sénégal. Je ne voulais
pas, non plus, refaire le chemin d I'envers,
aprés ce que 'on pourrait appeler une fuite
en avant. Je voulais me donner le temps de
réfléchir a ma sitwation, faire le paint avec
moi-méme sur man avenir : la quarantaine
?chhajl‘... Puis, il y a eu ¢ passage de

uy Delage, qui est resté a Saine-Louis 15
Jours pour préparer sa traversée Atlantique en
pendulaire. Sa réussite a prouvé aux autori-
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tés locales que ce type de machine n'était pas
si farfelu qu'elle en avait Iair. Grdce & cetee
image pesitive, j'ai, & noureau, obtenu des
autorisations de vel. Pour co ndre ce phé-
noméne, je vous rappelle qu'en J'Iﬁlguc. en
aime donner une image avantageuse du pays
dans lequel on vit. La population est trés
ateentive & I'image quelle donne d'elle-
méme et n'aime pas le miscrabilisme qui tend
d, souvent, se d gager des médias, quand ils
traitent des sufets concernant le continent
africain. C'est ourguol le Paris-Dakar est
trés apprécié, J.rnm de I"animation dans le
pays et donne I'image d'un Pd{.‘l dans ["ac-
tualité sportive. Pour une fois, la population
Jl:tr.rl: voir et uppm:ﬁrr ce ?u'd ¢ ne voit,

abituellement, qu'd la télévision. fe pense
qu'ils en ont marre que I"on décide pour eux
ce qui leur est bon ou mauvais. Avec I'ULM,
il en est de méme. M5 sont contents d'avoir la
possibilité de découwrrir des machines inhabi-
tuelles, leur ouvrant de noureaux horizons.
Cet étac de fait est teés impartant. Il ne fout,
surtout pas, le négliger ou avoir de la pitié
mal placée. C'est dans ce méme esprit qire
jai pris la décision de participer o I'assis-
tance et & la préparation d'un rallye en jet
ski, ot I'en pouvair, la encore, dire :"Que
viennent l'a'l.?’re ces blancs avec leurs
machines ?" Erreur. Les Africains aiment
quand ga bouge ¢t que leur pays est filmé en
montrant son coré armmy'n positif. Comme
nous, ils vivent aver leurs Jodes et leurs peines
et sont fiers de nous recevoir, afin de partager
de bons moments !

Ton travail dans I'hétellerie consistait a
quoi 7

J'érats guide touristique pour des excursions
et gérant pendant certaines saisons, quand
les proprictaires prenaient leurs vacances.
Apres i'gpr:m‘qr e Guy Delage, je me suis
remis a voler sous la responsabilité du
Commandant de I'aéroport de Saint-Louis du
Sénégal. Puis, d nouveaw, j"ai été suspendu de
vol, pour vols rasants. Un Gouverneur me
mettait des bdtons dans les roves, aprés
m'avoir apergu volant autour de chez Jui. 11
paraitrait que certaing pécheurs se soient
aussi affolés en me voyant voler assez bas.
Enfin, je n'en connais pas les raisons exactes,
mais il semblerait que mes vols en génaient
plus d’un... Pourtant, de mon cdté, | essayais
de montrer tous les avantages que peut gﬁrir
ce type d'appareil. J'ai participé, entre
autres, un four, au dépannage d'un Ministre,
la Ministre de la Condition Féminine plus
grr'cisém:rrt. dont I'avien s'étair posé en
rousse, suite d un:fannf moteur. Les VHS ne
portaient pas au sol et :frf:rﬂa.ir retrouver ces
irrmnna ités, ce que nlhju!r aprés deux
cures et demie de recherche. Elles se trou-
vaient @ 120 km de leur point de dépare. Je

me suis posé a cité de I'appareil, 20 minutes,
cerres, aprés I'th-r::pl&rr, mais javais fait la
démonstration de I'efficacité Jz ]'aEpauH',
Cela ne les o tout de méme pas empéché, six
mais plus tard, de me suspendre de vol une
nouvelle fois, en aveil 1994, aprés toutcfois
aveir pris la décision d"entreprendre la créa-
tion d'une réglementation ULM pour le pays.
Aufourd 'huﬁ'ﬂimport posséde, d sa H‘ETJ;H
nonveau Commandant dont fe dynamisme me
permet d'envisager de créer, de fagon fiable,
une section ULMW au sein de I"aéroclub. Tour
semble trés bien se passer et mes projets ne
[font que renforcer ma position.

Quels sont tes projets 7
En voulant prouver, une fois de plus, l'utilicé
de nos machines. ['ai, derniérement, assuré le
rile d'assistant & un handicapé gallois qui
avait entrepris la traversée de la Mauritanie en
char d voile, afmmpa?nz' de cing autres parti-
cipants, soutenus par fony Blair, qui leur avait
serré la main au départ de cette épreuve,
autrement rfu: physique que le vol en ULM.
Mon travail consistait @ ramener sur le chemin
les chars en cas d'égarement. ["apportais une
certaine sécurité, tout en facilivant fes prises
de vues aéricnnes. Clest en décembre | 998
qu'un cinéaste allemand m'a contacté pour un
reportage sur la réserve du Djoudj. la trés
impartante réserve ornithologique naturelle
qui se situe & 60 kilométres de Saint-Lowis,
Nous y rencentrons des milliers d’siseaux de
350 espéces les plus variées. Les pélicans s'y
retrouvent par milliers avee des échassiers les
plus divers. Avec ces Allemands, nous avens fait
six heures de tournage en vol, pour comp Crer
leurs prises de vues terrestres, alors ?u "au
méme moment, une cquipe d'ornithologues
belges érudiair fes cigognes noires en les zﬂ'-
vant et les photographiant. lls m'ont expligué
qu'ils swivaient ces piseanx depuis huit ans et
?u'ih’ aimeraient, si cela érair possible, que je
es emméne voler au-dessus de J‘E réserve. fe me
suis_fait un plaisic de couper le moteur & SO0
métres avant o ‘atterrir, dans le but de leur
prouver qu'il érait aussi possible de planer en
silence, comme la cigogne... Nous avons sym-
pathisé. e leur ai exposé ce que I'on pouvait
faire avec ce type de machine et, rapidement,
ils m'wﬂ',fdi: part de leur projet qui consistait
a swivre la route migravoire des cigognes noires
en vol. Cela ne consistait pas a valer avec ou
parmi les cigognes, maiz [ilmer ce qu'elles
voyaient d leur passage, avee la mime altitude
de vol, jour aprés jour, @ leur rythme, en les
suivant de plus ou moins prés. Ce reportage
serait destiné d la télévision helge et aurait
Pimeérér, par la méme occasion, de metere le
projecteur sur tous ceus qui travaillene le fong
du cheminement des otscaux, en les comprant et
en observant leur comportement, J'curﬁfg;umcr
migratoire. Les lieus fabmmmﬂ sont hasés en
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Alsace, dans le Massif Central, les Pyrénées et
@ Gibraltar. 2000 sera "année de concrétisa-
tion de ce réve. Nous scrons suivis par des
écoles sur Internet. Nous pensons attirer |'at-
tention du public, car fes nﬁgnﬂ sont mon-
dialement connues pour symbaliser la fernili-
té. En Afrique, il en cst de méme, car elles
arrivent aprés la saison des pluies. Certaines
tribus éthiopiennes en antﬁm leur animal

[fetiche.

Quel sera votre parcours 7

Nous partirens des Ardennes belges, puis nous
traverserons la France en diagonale. Une
demi-douzaine de cigognes sera équipée de
balises Argos, afin de Jé"inir notre trajectoire
qui passe par IEspagne, Gibraltar, jusqu’a la
Mauritanie, Ce qui représente environ 5 800
kilometres.

Les cigognes volent i quelle altitude ?
Elles pratiquent le vol thermique. Le matin,
elles ne décollent pas avant 10-11 hewres,
pour se laisser porter en ne battant que trés
peu des ailes, fﬁftﬂ‘uﬂ'n! ainsi 2000 & 300 km
par jour. Du fait qu'elles ne connaissent pas
fes fronticres administeatives et les tampons,
il est Ifﬂ” possible gu'elles arrivent avant
nous. Pour ce vel, nous wtiliserons deux
machines : une pm.rr_ﬁ}mu, Mautre ‘!F“ de
metire en valeur ce petit exploir, s'il en est
un, car, de nos fours, nos appareils permet-
tent facilement de naviguer de fagon trés
[iable et sécuritaire. Mais, ga, le public ne le
sait pas toujours !

Te souviens-tu d'une vache marquante ?
Tout a fait. Il s'agit d"une vache trés péda-
gogique, comme tu les aimes et -ju.ri pourra
servic de lefon aux autres pilotes. Elle
remonte @ la premidre saison, guand nous
avions mis les (LM sur skis e lorsque, aprés
une semaine d'essais et de réglages, tout
Jenctionnair parfaitement. Notre premiére
cliente arriva avec ses enfants pour des bap-
témes. Notons ce petit détail, qui signifierait
que 'ULM  rentre dans  les  mavwrs.
.-!uFdrdmnl:. les parents montaicnt sur ces
machines qui étaient expérimentales et ce
n'est gu'aprés que les enfonts volaient.
Aufjourd hui, c'est le contraire. Je vois la e
tigne révélateur Jue mous donnons une ima_q.'
plus positive de notre activité, Peur en reve-
nir & nos baprémes, ['emméne la mére pour
un vol, sans probléme. Au retour, j'imtuﬂ" le
premier enfant. Nous nous trouvons, je vous
le rappelle, sur une altisurface avec une
pente de 10 %, Nous d_'é: ollons, et, & trente
métres, le moteur carafe. ["avais, préalable-
ment, défini un liev de J&fugrmmr. Ie cas
échéant, avec une petite hutte pour nous

[reiner, mais je n'avais jamais posé dans de
la poun‘u:z. Nouws nous sommes arrérés

comme prévu, nous enfoncant par I'avanr,
une fois immohilisés jusqu’aux cuisses. Aprés
avair tiré la machine de la poudreuse, j'ai
remonté la piste et j'ai analysé ma mae‘in:
avant de faire un vol seul. Aucun probléme ne
s'étant signalé, je me Tepose ¢l propose au
ganin de reprendre place a bord. Nous redé-
collons et, la, méme scénario. Arrét mateur en
bout de piste. Comme quoi, il ne faut jamais
revoler sans avoir campris et trouvé la panne.
Je me suis dir - *Tu revoleras uniquement
quand tu auras identifi¢ la cause de ces
arréts moteur” A lépoque, les Durits
etaient en plastique transparent renforcé,
moins résistantes que celles d’aujourd hui,
mais elles m'avaient permis d"apercevair un
minuscule glagon transparent couleur essen-
ce. qui venait bloguer Farrh‘:’e du carburant
au filtre, mais qui pouvait redescendre quand
je réduisais les gaz. 1l devait s*im:rfarmc'
durant la nwit, par la condensation dans l¢
réservoir.,

Comment vois-tu 'avenir de I'ULM ?

Nows finissons le premier siécle de I"aviarion.
I a{!ﬂu aller plus haut, plus vite, construi-
ve plus gros, plus lowrd, Puis, nous sommes
allés dans I"espace et "homme a marché sur
la lune. Mais, il y a 17 ans, quand j'ai quit-
té la France, 85 % de la pepulation n’avait
Jamais volé, d;jauﬂf'hur. il doit bien y en
avoir encore 70 %, Mais, pour un pays
comme le nétre, qui se sitwe parmi les leaders
mondiaux dans ce domaine, le fait de voler
n'est pas passé dans les marurs, 1 existe, pour
les Frangais, soit "aviation militaire, soit
P'aviation commerciale. Point final. Ou,
peut-éere, & la rigueur, un moyen de loisir
pour des riches ou des fous. Tout ceci pour
dire que nous n'en sommes encore gu'au tout
début. Rappelons-nous des débuts r.?:: la mari-
ne et de son évolution. Ce qui n'empéche pas,
de nos jours, de toujours construire des

ireques ou des planches a veile. Je dirai de
F'UL" qu'jf i‘agil de I"aviation retrouvée,
revenir aux valeurs des débuts ot se re-poser
les questions sur les possibilités que nous
offrent ces machines. $'interrager ainsi per-
met de vite se rendre compte de son vaste
domaine d'exploitation dans des domaines
plus variés les uns que les autres. Quand je
travaillais au bureau d'études pour I'environ-
nement, fe me suis trouvé devane I"évidence
que "ULMW étaic un outi] formidable en agri-
culture, pour détecter et ohserver, de méme
pour I'observation du littaral, fe considére que
Phistoire de aviation est close et que la
boucle est bouclée. C'est aux peuples, aujour-
d"hui, de se I'approprier, Certes, tout le monde
prend avion pour ro_j'ngtr d I’E!m::}q'cr. mais
cette fagon de prendre les airs ne déclenche
pas forcément ['envie de pilater, de voler, avec
un grand I par ses prapres moyens. Au tout

débue, I"avion servait & regarder son habita-
tion d'en haut, sa ville, puis sa région. Je me
souviens, enfant, d'une fournde portes
ourertes ot ["aérodrome propesait, a
I'épaque, le baptéme a 5 francs. ['avais éré
émerveillé de vair man Iyeée & Montpellier. Il
J @ eu avant et aprés. fe ne pouvais plus vivre
les choses de la méme fagon. C'est en culti-
vant cet esprit que je voudrais, au Sénégal,
accompagner les jeunes, leur faisant ainsi
découvrir leur pays en trois dimensions. Le
Sénégal est trés p{a: et il leur est impossible
de I"observer avec de la hauteur, Je leur mon-
treral qu'un étang n'est qu'une pellicule
d"eau sur la terre. De méme, que vues du ciel,
il n'y a plus de frontiéres. Observer, prendre
de la houteur, au sens propre du terme, par
rapport au monde dans lequel nous vivons,
nows be fait apprehender de fagon plus positi-

ve et totalement différente.

Aurais-tu une blague, pour conclure ?
Cest un brave type qui arrive au paradis. Iy
retrouve, comme au catéchisme, les petits
nuages blancs. Il ne fait pas trop chaud, ni
trap froid. Des anges Jnum: de la harpe. Il est
hien, mais, au bout de quelque temps, le Bon
Dieu s'apergoit qu'il reste seul dans son coin
et fui demande si ¢a va. Le type répond qu'il
n'y a pas de probléme. Tour est Pﬂl_‘ﬁ:! mais il
s'ennuic¢ un pev. Dieu lui dit que si cela per-
sistait, qu’il aille voir St-Pierre, Ce qu’f[ﬁ:l.
St-Pierre lat dit qu'il existe des voyages orga-
nisés en enfer, pour se changer les idées et que,
s'il le désire, il peur s'inscrire. Va pour Iex-
cursion ! L'enfer n'est pas loin, ¢'est la porte
fuste en face. L'accueil est super, avec le souri-
re. On lui présente les lieun. lei, ¢"est vraiment
la fére. On danse, on boit, les femmes sont
nues, ete. Passés 15 jours, il doit retourner au
paradu, fa mort dans I"dme. Il retrouve St-
Pierre, lui demande un autre rvoyage. La, 5t-
Picrre lui réfund u'il o'y a plus droit, mais,

we 5'if le désire, 5 est possible de 5"y tnstaller
jﬁinmwm:m. Le eype réfléchit et se décide.
I se représente d la porte, frappe et apprend
quc.four rentrer definitivement, l.ffd ut passer
par la porte de derriére, Aprés I'avoir ouverte,

il est viré & I'imtérienr avec violence ¢t repoit

des coups de fourches au milieu de flammes.

“Ho ! Iﬁu ! crie notre type. Arrétez | Ce

n'est Jpas ce que j'ai connu la derniére

fois 1" Er fa, wme voix lui répond :

“Attention, il ne faut pas cunf:mlrn

tourisme et immigration !" MW



