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TEXTE : GHISLAIN FOURNIER « PHOTOS HUBERT DE CHEVIGNY

Avec Hubert de Chevigny,

nous partons a la rencontre

d'un explorateur pour tenter de |
comprendre les motivations qui

poussent un homme a réaﬁger-’

unelexpédition qui b bouleverse sa_..~ «
"?h an selt nsformall,_gn.explmt |

“Exploit, can Hiibert a réalisé ce

que personneau monde n'avai

ais tente, le Pole magq thu
géographique en ULM. Hube
1 con ml@. prehistoire de notre
mouvement et a contribué, pan
SON serieux et sa rigueur,ala
renommee de I'ULM dans le
monde aeronautigue; Si'nous
volons aussi librement
aujourdthui; c'est’sans

~doute grace a ce genre

de personnage
hors du commun.
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ares sonl ceux qui aujourd hul pelivent an-
mc:am surprendre et nous faine rever par
rs aventures. Ce n'es! sans doute pas par

hasard qu’il s& retrouve entourd d'hommes d'ex-

ception comme, antre autres, Paul-Emile Vietors

Geérard d'Abboville, Jean-Louis Etienne et Guy
Delage. Davenu une rfdrence an matibre d'axpédi-
tion extréme en ULM, i est aussi e phre da
I'Explorer d'Ushuaia of de I'avion actusl de Canals,
réalisd avec la participation da Dean Wiison, le
concepteur el constructeur. Ammvé & un dge ol il
faut penser & I'avenir de ses proches, ce pére de
trois enfants partage 52 vie antre la France o1 las
UISA od il @ créé une société dans le but de com-
masrciadiser |'équivalent d'un campng-car volant ac-
ceasible & tout plote prive. Trop discret et modeste
& mon golt, i se dit un *moine de I'ULM®, Aprés
oot inloniew, e Wous aNONCcE Qi NoUS BVans on
rhalité: aftalre o *Pape®,

Ghislain Fournier : T souviens-tu de
ton premier vol T
Hubert da Chesvigny : La premedee fous g ol vodd,
c'élait jors o'un salon, ['avais douze ans et 'on pro-
t 4 des jeunes un bapléme de I'air sur un
! deix ponts, dans wun bot pédagogique.
L'déquipage répandail & nos quashions an Nous Ac-
cusiliant dans le cockpif da pitofage. Ce n'agt.que
plus tard, vées 15 ans, gue je me suis inscritd 'adro-
club de Longwy-en-Villelte ol jeviyas & Mpogue
pﬂrmswmbmm!dnmmmﬂ 117 ol
¥ H‘E,_Purs;aa muarna voler, je n'en avais plus

a une m‘h‘ ‘_ séronautiqus 7
out, Fatudiais pour devenir ingdnisur fares-
s ogrti dtudier & 'école des Barras, prés

ite, je mie suis mis d e

e Sull.l'qls altantive-

“’1 ribgine 'dvo-
afIn Pe 'ritour au pays, lors
e, 'al afn .t.-marandeft&

| est toujolrs
e LiTY Wir
o ol

duf:u a'.' qmr‘-l'
dpoque, fa ¢

hord-amidricains n'r'm_rqm:ou-

pportd le plaisic g Yol que

orai dm':tie defta, S8t g8

: iong awec nos alas sbr

L+ lgu moment od nous dé-

sécuisante. L4, &n cachetts, I

iscrets, aprds avoir marché pen-

Bc nos ales sl fe dos, nougat-

il progice pour pmndm notre

enval, I y svalt dans ces moments-i une vrale com-
mimian avec la nature, il nous armvait parfois o al-
fendre n week-end au sommel 5205 jamais pouvoir
décoller 4 cause de la méléo, du vent, elc... A
Fépogque nous ne faisions que descendra en vol, Le
matdrial ne nous permeltail pas o enrouler les ther-
Nous étions heureux et Kbres, nous ne gé-
personne et personne me Nous demandail

ce SalL

Amirigue at én France. Aetournd on tant que fores-
tier, | 'élais aux

remante & 1979, J'avais 4

mas bagages un petit 2 s

dils dans fous les gs oe nolre pays. A
Iapoque, nous e gardions pas un maleur plus de
SN Mo innovations allaient vite. Nous
pouud'rm des moleurs de rongonneuses
~ridrvdgiennes & des moteurs marnine entre autres.
Mars co gu me fascinait le plus dans ce ype d'avia-
tion, c'itail notre autonomie lolale. Elant depuls
fowjours attind par I'aviation verte qu permeat de pd-
mitrer o paysage ef non pas de lg survolar, mon
parcours reste frés logique dans ce sens - delfn,
avion, hydravion, ULM et hélicoptive, pour arrivar
aufourd hul 4 la machine ultime le Private Explorer
qui parmet non sewernent de péndtrer le paysage
mais d'y rester ef surfout o'y vivre |

Comment t"es-tu fals connaltre
dea media 7

c'ast trés clalr J'avals un des premiers apparas
opdrationnels eén France, c'osf-8-dire que lorsqgu'un
fournaliste voulalt faine des phatos, § m'appalalt ef e
lendemain f'élais pite & 'heure au rendes-vous..
Jdtais ponctiel, disponibie, du coup ['ai su beau-
coup de prasse, Pars Mafch, atc.. A I'dpogue,
I'ULM plaisait beaucoup avec ce nouveau coié
avanturer et cala m'a beaucoup aidé pour montar
a5 dossiors de mas premidre petites expdaitions.
Ma premidre véritable, c'est lorsque ja suls parti au
pdla magretique an 1982, totalement an pirale. Jo
suls parti ge France avec mon ULM plé dans une
boite ef le moteur dans une autre pour faire croire
aux dovaniers gu'll s'agissait d'un simple dedta, Cela
mévitail de rentrer dans des explications gui ris-
quaient de compromettre mon projel & a frontigre
canadienna., J'avals prévy da prendre sur mol une
pholo d'un deita pour expliquer que je me rendals
au salon'og Oshkogh, Rassurds, les douanfers me
r avec mon alle volante et son pelit

T duﬁu une
Avec'in COpain, nous avio
péditions, i an voilier, K
saryail de ravitailements
base, mon rile consistll

SN N O
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v, pour faciliter son chemi-
nemant.

Tu te posais sur les lce-
bergs ?
Men, je posais sur les fes car
il ¥ en a beaucoup dans cetle
région du globe ef ['attendals
le voilier.

Ton ULM ressemblait & quod 7

C'était un Pathfinder |, un
pefit monoplace anglais 3
axes, avec lequel ["avais plu-
sisurs heures de vol d'auto-
FOMmie,

Tu devais avoir un sdrisux
matériel de survie 7

Javais une combinaison que
I'en m'avalt .congeillée. J'ai
apovis par [a suite que je n'au-
rais pas survecu plus de
gquelgues minufas, les man-
ches et les pieds étafent ou-
varfs.., Je volais avec le stact
minirmum, towours un fusil
pour les ours et deux bou-
gles, car Immeédiatement aprés avoir posé, je dé-
montais les bougies de mon Robin 330 encore
chaud et les remplacais par des bougies séches afin
de pouvair redécollar en urgence au prevmier coup
de ficefis,

Combien de temps vous a-t-il fallu pour mener a
bien cette axpédition 7

Ca a duré un bon mois en fout. Il faut savair que &
Pdile magnétique bouge tous les ans ef nous avions
posé & dix kilométres du bul. Puis nous nous
sommes trouvds coincds par les glaces pendant
guatre jours. Le refour ful plus rapide car c'était la
débdcle. Je volais ef naviguais four et nuit (i n'y a
pas de nuit & cefte salson dans cetle regian). Je vo-
lais penidant des heures au-dessus d'une eau 8
micing deux degrés. Quand j@ pouvais, je dormais 8
bord, sinon ['avais un duvet pour me réfugier an at-
tendant son passage. Un jour j"ai entendy dans le
silence arctigue un hélicoptére qui s'approchail.
Peut-éfre des sciantifiques, i fallut me cacher en
plaguant mon apparell e long des falaises pour ng
pas dtre apercy. Je n'avais, je te rappelle, pas l'au-
torsation ce me trouver kol

Cette premiére grande expadition serait ton plus
beau souvenir 7

Absolument. Parce que pirale, libre et entiérament
responsable de chacun de mes actes, c'est le genre
d'aventure que !'on lente quand on est feune ef if
st bign de passer par des élapes trés fsquées, de
sa faire des premiéres, I faut se dégrossir pour pré-
tendre par la suite & des budgets importants pour
monter d'autres expeditions.

Tu as publié cette aventure 7
Nov, mais cette histolre 8 618 redatée dans un livre,
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ta pramier sur 'ULM d'aiffeurs. On y voyarit e cou-
verture 'ULM an vol au-dessus du vailier,

Comment as-tu rencontré Nicolas Hulot 7

Nicolss Hulot est un phdnoméne tolalement péri-
phérique & cetfe histoire. Quand je suis rentreé du
Péle en 1982, I'ULM éait devenu 4 la mode siite au
pramier Londres-Pars, Le public découvrait I"ULM,
Nous élions les nouveaux fous valants sur leurs
drifes de machines. Avec le succas médiatique de
celfe traversée at d'une certaine fagon, la démons-
tration de Iz fighilité du matériel, les journalistes al-
firmérent qu'une nouvalle discipline volante était
née, A las entendre, dans dix anzs tout le monde dé-
collerail de son jarchn. Mais I'sctivité n'était pas gu
tout préte et dans les anndes qui swivirent, e phe-
noméne s'inversa. Nous n'awons pas d'école et pas
d'instructeurs et lorsqu'un accident survenail, fa
presse qui nous suhail metlail l'accent dessus,
nous donnant une trés mauvaise répufalion. Ce
n'ast qu'aprds quUe NOus NoUs sommes structurés
alors qu'en méme temps les machings ne cessaent
de progresser an fiabilitd et sécurtd.

Bon mais Hulot dans toul ¢a 7

Un four de T985 ol je me rendais & Saint-Malo avec
un Baroudeur sur flotfeurs, je suwis armve en refard.
Jétals pressé de prevenir mes proches du bon dé-
routerment de mon vol. J'interpele un véliplanchiste
sur [a plage pour me tenir iz maching pandant mon
coup de i & la cabine la plus proche. A mon refour
j& le ramarcie et i me régond | "Il n'y a pas de quol
Hubert®, Cétait Nrcolas Hulol, avais eu 'occasion
de le croiser une fois ou deux auparavant, j@ ne
l'avais pas reconnu avec sa combinaisan, Il faisait
ses gdébuts sur France Infar aves une dmission aiffu-
sée lo samed matin, I m'a invité chez W dans une
petite maison au fond de la Rance el, au coin du

few, il m'a paré de mon ex-
padition su Pdle. Jeune
Journaliste I élait an deman-
de d'expédition &t me dit :
"Hubert , pourguai n'irions-
nous pas au Pdle géogra-
phique pour une expeédition
refransmise an direct sur fes
ondes . L'idée me paraiszail
saugrenue, ['en revenais,
pourquol y retourner ? Mais
pour le pdile gdographique,
j'ai répondu "OK, mais jg
t'apprends & voler sur flot-
taurs, pour pouvoir affronter
las irrdgularités du relief
glace”. C'est ainsf gue l'an-
nde suivante, en 1986, nous
sommes partis pour le Pdle
avec deux Baroudeurs et
pour Nicolas, quelques pe-
tites dizaines od'heuras de
vol. Je passe les défails
mails c'était une expédition
lourda, favals dtabi un cré-
neay matéo qui se siuait du
15 avril au 15 mai. J'avais
pour cela étudié tous les ou-
vrages qul conrcernalent
celte région, les récils des navigateurs, les récils
d'expéditions hisloriques Qui avaien! vacu sur fa
glace of relaté auv four ke four leurs observations,
sans oublier las études faites sur 'dvolition des an-
ticyciones el j'en ouble sdrment... Plus fSL c'dtan
trop frofd, el su-deld du 15 mai, 4 ne fallait plus
compler Sur BUCUN SBcours, ©'esl-a-dire que le Twin
Otter ne pouvail plus verr vous chercher an cas de
pépin, vous éfiez condamneg & finir sous fas glaces.
Hélas notre sponsor principal (France Inter) a déci-
dé que nous partinons le Ter mai parce que ca jour-
14 il n'y avail rien & dire 4 l'antenne ! Grave erreur |
Nous sommes donc partis chacun én Baroudaur,
avec quinze jours de retard, pour environ 1800 km
de vol & effectuer. J'avais un GPS qui pesaif 6,6 kg
avec une batterie de volture en plus. Je me recevals
les satellites que quatre heures par four.

En cas de panne moteur, tu avais toujours une
aire an vue 7

Je n'al cessé de panser & cafte situation. Je volals
au Pdle comma en France, je me souviens &
I'dpogue avoir dcrit dans une revue adronautique,
gue naviguer c'est musarder ! C'est-g-dire contour-
ner las forbts, dviter le survol des lacs, elc... Cela
m'avait valu la foudre des pilotes d'avion car pour
eux if v & le point A et le paint B avec la monire...
Pour an revenir & notre expédition, elle avorta car
Nicolas percuta le relief, sans gravitd, mals en mel-
tant hors de service son appared. Nous nous frou-
vions & une jourmés de vol du Pole. N fut rapatnié et
j'al pour ma part effectué le retour seuwl en val,
Quand on Nt e rdeil de foutes les expaditions au
Péle, j'ai lu et me suis inspird das ancians surtout,
on 5'apercelt rapidement que larctigue n'est pas un
endroit ol I'on passe pas vy pas pris. Toutes les ax-
péditions ont foiré la premiére fois. Jean-Lows
Etienne & lui méme été confraint o'abandennar la



pramiére fois en 1985, Ce n'est gu'en 1986 qu'l ast
parveny av Pdie & pied. Idem pour Peary, le premier
homme & atteindre le Pdle s'y est pris 4 sept re-
prisas.., On s'apargoit danc qu'l est indispensable
d'affiner sa méthode. Pour cela le principe est
simple, aprés 5'8ire sand de ['expénence das autres
et de ses connaissances personnelles,  s'agi d'an-
ticiper, dans son salon, la totalité des problémes en-
vizageables et d'y frouver la solution afin de les as-
similer. Ainsl une fols dégagde, vous avez la tale
disponible & 100 % pour franchir I'obstacle & venir
Aufre chose, je dis toujours qu'll y a deux courbes
dans une vie d'explorateur, la courbe du risque et
celle de 'expérignce. Quand on est frés feune, on
prend beavcoup de risques avec peu d'expdrience.
Plus on vigillit moins on peut se permettre d'en
prendre tow! simplement parce qu'on ast moins
physigue, Heursuserment on béndficie d'une expé-
rence plus imporante. C'est av memeant od les
deux courbes se crolsent qu'll ost préfdrable de ten-
ter un exploit an meltant le plus de chance de son
cdté. J'en conclus que I"ége idéal pour ce genre
d aventure se sifue autour de la quarantaine, ['avals
trente-huit ans & 'dpoque.

En 1887, tu es reparti avec Nicolas pour la se-
conde fois 7

Cette fois, nous sommes partis le 20 avril avec
méme de "avance sur la date prévue. Nous avons
commence par un vol de huit heures non-stop
Resolul Bay/Eureka, une base scientifigue, dermier
Neu civilizeé avant le Pdle. Nous avons ce jour 1a
battu le record de distance en ULM de 'épogque.
Pour ma part ja volais sur un Avid Flyer, Nicolas sur
un Mistral biplan, mais je reste convaincy que nous

aurians pu réalisar 'axpddition sur des Baroudeurs
comme 'annde pricédents. Nous avions équipe
nos appareds avec ges 532 Rotax . Le 582 n'existail
pas encore. Trols dtapes ont dé nécessaires pour
attaindre I'fle la plus au nord du contingnt américain,
c'est de |4 que partent toutas les expéditions,
reste anviron 800 km jusqu'au Pdle. Il me failait cal-
cular irés prédcisdmeni ce que nous alifons consom-
mer pour I'atteindre car nous n'avions plus avcun
ravitaiiament posaible. Le probléme n'dtaif pas
simple, mon apparell dtalt américain avec des rdser-
voirs an gaiona US de 3.5 litres, Nicolas avail un ré-
servoir an Nirea of nous dtions ravitalllids en galons
anglais de 4,2 I, Bral, || me fallait tenir compte de
toutes ces donndas ot je jonglals sur mon camet de
notes dont je ne me sépare famals. Je connalssals
parfgiternent nos consommations respectives,
J'avais intégrd 'alldgement au cours du vol avec le
gain de vitesse paraliéle & la baisse de consomma-
tion, mals aussi ke temps de chauffe, le termps qu'il
fatiait entre la décision d'atferrir et l'arterrissage.
Nicolas qui commencail & avoir une cerfaing expd-
rence, frouvalt que ['avals prévu trop de carburant,
I refusa vingt litres que je pris discritamernt en char-
ge. C'est avec une swcharge énorme que je m'ali-
gnails pour ddcoler mon Avid Flyar. Je ne me falsais
aucun souci pour Micolas, car avec son biplan, le
décollage s'avérait plus facile et plus rapide. La
piste que mous avions élaif les traces laissées par fe
Twin Otter du ravitailement, aprds c'élait 'océan
avec ses vagues de glace... Je m'élancais mais
aprés avoir passé les traces du Twin Ofter, ma rou-
lette de queve touchail touwjours et I'Avid n'avalt pas
du foul envie de décoller, pendant dos kilomalires
J'ai rebondi de vague de glace en vague de glace en

risquant & chaque fois d'explaser mon frain d'atter
rissage que fe ne regrettals pas o'avoir speciale-
ment fait renforeer par Dean Wilson. Gardant ma
manette de gar & fond, fa me disais “c'est icl que
l'expédition se jouwe, si ga passe c'est bon, si cela
doit échouer avtant gqua ce soit maintenant, il est
trop fard pour revenir sur la piste”, Je ne pouvais
oubliar que fe fransportals sept combustibles diffd-
renits entre 'essence, je gaz des fusdes de détresse,
celwl du parachule et celul des réchauds, elc...
Jétais une véritable bombe. Quand soudain, {"al pu
rendre un pau la main et tout doucemaent I'appared
oécolla, fe moteur prit ses tours et en rasan! ia glace
défoncds, [ afectual un virage et revins chercher
Nicelas pour lui donner le feu vert comme prévu,
Pour iui ef son biplan, i n'y eut aucun probléme.
Nous élions partis face au vent nord avec a vicloire
4 portée d'alles, nous ne savions pas ce que Nous
alfions trouver, personne ne nous y attendail. Et 1
Nicolas a forcd mon admiration, car 8i f& connaissals
l'ampleur de nos nsques, pour luf cela restalt wal-
rment l'inconnu. Nous avons ensuite rapidement eu
une falblesse radio et pow éconamiser nos batte-
ries, Nous cammuniguions avec des impulsions sur
leg boutons d'émission ; tac-tac pour un oui et tac
pour un non. Plus nous avancions vers le nord, plus
noire contact radic s'affaibissait lorsque je Jui posai
Ia question ultime : an conlinue ow on abandonne,
car s Nous Nous perdions, sans radio, auv sol per-
sonne ng pourrail nous retrouver. Immddiatameant
Nicolas répandit tac-tac....

Nows avans ensuite éidé confraints de nous poser at
& attendre cing fours le passage d'un front météo,
Quand nous avons reddcolld, nous dhions a T00 km
du Pdle soit une petite heure de vol de notre but,
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Depuis quelgue lemps, Nicolas me faisait signe que
ses résarves de carburan! s'amenuisalent, nous po-
sans ef je lui transvase 20 litres de carburant sup-
plémentaires, mas calculs se soni avérés. Nous
nous sommes finglement posés au Pdle avec trois
litres d'essance chacun,

Félicitations et encore bravo. ¥ a-t-il quelque
chose qui identifie le Pale 7

MNon, Seuls e sextant et la GPS peuvent identifier ce
peint géographique qui se situe sur une plaque de
glace an déplacernant permanent. Grice au GPS &t
& I'institut da navigation, [l su pav 18 suite Que Nous
avions poss 8 555 m du Pdile.

Comment as-tu rencontré Dean Wilson ?

Saz apparais me plaflzaient. Aprés la seconde aipé-
dition, je me suis rendu chez i sous prétexte o"allar
faire un reportage sur ses activités, Pendan! la
conversation, je lui axpliquais ce que ['avals fall au
Pie sans nen [ul demandger, [mmeédiatament il m'a
répandy qu'il considérail ce genre d'expédition
comme de fa folie pure et que cela ne I'intéressait
absolument pas. En partant, e lui af demandé de ré-
féchir quand méme car je reviendrais ke voir, ce que
fa fiz peu aprés. Calie foiz, swr son bureau dtaient
dtaides des cartes géographiques ou Péle, Je com-
pris qu'il avait pans# ou probléme. I m'a festé ef in-
terroge pendant deux heures an me demandant par
exgmple commeant je compiais fafre lors d'un atlar-
rissage par vent fort sur la banguise. Je lui &l repon-
du ce & quol j'avais pensé depuis trés longtemps.
Dean a poursuivi aves frods ou qualtre gquestions
techniques du méme genre auxquelies ['avais éga
lement pensé pwis il @ ait "OK je te fais Napparail®,
Encaora maintenant quand nous reparions de cet an-
tretien, Dean aime raconter qu'a chague fois qu'l
soufevail une nouvells plerre, 56 trouvart on Jessous
une de mes réponses.

Par la suite sont nds e premier Explorer

puis I'Avion et tout derndérement le Private
Explorer 7

Nicolas Hulot 5'est servi de celte expédition pour
créer Ushuwals ef de mon cllé des passionnds
d'avigtion m'ond, & titre privé, 2idé a réaliser mon
réve, Ca n'est qu'aprés, pour les rembourser, gue
j'al proposé ces apparalls & des foumages éldvisds
mais pour I'Avion at Explorer rian n'était gagné
d'avance...
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Qu'apprécies-tu plus particuliérement dans le
vol ?

Faire voler quelqu'un pour la premiére fois ou licher
un éléve en delta ou en ULM. Je ne suls pas un pas-
sionné des airs an particulier, Ce gui m'intéresse,
c'ast d'utiiser I'avion ou I'ULM comme un outd pour
aller & la rencontre de ce qui 58 passe au sol
Depuis cinguanie ans, Pous pouvons vivee sur un
bateau de plaisance, y dormir af manger. I en est de
méme sur g roule avec ks camping-cars. Pounguoi
n'existerait-il pas la méme chose dans le domaine
adronautique 7 Le Private Explorer & éié congu pour
combler cefte lacune, amanant avec luil g plaisance
asronautigue !

Quels ont é1é les moments les plus forts dans ta
vie ?

Une fois le Pdle atteint, j'al eu I'imprassion de me
retrouver face au vide, f'avais réalisé mon réve,
quallait étre fe suivant pour me motiver 7 De retour
du Pdle dans le Twin Ofter, on m'informa que j'ai
vingt secondes de connexion pour m'adresser &
Valdrie, en France. Ma toute premiére question a &g
de savoir si mon pére allail mieux suile a une crise
cardiaque survenue avant mon dépar, la réponse
fut posithve. Ma deuxiéme question fut une deman-
de en mariage suwivi d'un blanc radio, les vingt sa-
condes élaent dcouldes, 'al cru que nous avions
été coupd mais 'opératewr me signala qu'elle éfait
toujours en higne,

-alld Valdria?,

~ouf, o,

-0t quai | ow L m'entands, ou owl pour & manage 7
=our pour le managel

Comment vois-tu I"avenir de I'ULM 7

Je la redis, pour moi c'est un outl vert. Plus fe me
trouve loin de 'admimnistration des séroports, misux
fe me porte. Ca n'ast pas par hasard si Philippe
Tisserant, le journaliste fe plus compdient en la ma-
tiére en France et en Europe a présendd pour ia pra-
miére fols I'Explorer dans "Vol Motewr” en titrant "l
pius gros ULM du monde”, Ii avait compris que seul
un type issu de I'ULM pouvait créer ce genre de
machine. Pour lNavenir proprament oif, j& crods sin-
cérament gQue Nous sommes, comme dans l'avia-
fion, depws foujours confroniés 84 des cycles de
sapd ou hidt ans, Nous assisions & la naissance o'un
hype de machine, puls viennent les améliorations, un
agrandissement, une motorizalion supdriaure pour
une plus grande vitessa et de meilleuras perfor-

5_

mances. Une fois le cycle lanming, nous relournons
& des valews de base plus simplas. J@ ma Sounians
encore des réffexions qu'on me faisait 7 y a
quelques années, lorsque je commercialisais les
pramiers Vector 800 : "t fe rends comple Huberl,
une maching & plus de 20 000 F, fu n'y penses pas!®
La barre des 20 000 F éiait difficile & passer, aujour-
d'hun, lreize ans aprés, nous frouvons des machines
de 300 & 400 000 F teutes dquipées. L'amivée du
pararmoteur ast peul-étre la naizsance d'un Nouveay
cycha...

Un mot sur la réglementation 7

En France, on pholograpiie le parc des machines,
puis on an fait des classes. S/ par maltheur vous
n'entrez pas dans cette classe, vous &tes excluy du
systéme. Co ful le cas pour las pramiars dallas el
les prevniers ULM, jusqu'au four od ure Féddration
se crde ef officialise la discipline, La une nouvella
photo est faite, mais 'on est défa en relard puisqua
les machines exisizion! depuis longlemps alars que
de nouvelles amivent gé@. Les Amérnicains onf trou-
vé, jg pense, la solution, ds ont des classes pour les
avians el les ULM., puis un grand sac & cdlé, Je sac *
expermental . Le résultal est que "Explorer vole
aux USA alors qu'il est infercht en France. Trop puis-
sant, trop lourd pour un kit ou ure construction
amateur. idam pour la Private Explorer, un manomo-
teur 235 CV aussi simple & piloter qu'un muliiaxe ef
dotd d'une sdountd passive & toute dpreuve. Volcl
donc l'exemple de deux avions qui me sant proches
et gui ne peuvent pas violar en France...

As-tu un message A faire passer 7

Pas un message mais il y a une chose qui me tient
touwt particuliérement & cosur et gui m'a profandd-
ment fouchd. A 'époque je sidgeais en tant que
vice-président de la FFPLUM. et lorsgue nous
sommes renfrés du Pdle avec Nicolas, c'élait le
plein: marasme post Tour de France 19584, Les
dcoles depuwis frofs ans se vidalen! ef I'image ULM
élait au plus mal. Quand un jour autour de la table
se trouvarent les viewx de & valle du mouvemnant,
tous avarent des dcoles et s m'ont dit © "depuis je
Pdte nord, nous rempiissons & nouveay les dcoles”,
Je me suis rendu compte qu'an créan! wr dvdne-
ment extrémemant positif, on pouvail changer les
opinicns, D'enfendre ces lypes autour de celte
table a éié le plus bel hommage que I'ULM m'ait
rendy, cg il en quelgue sorte ma Légion d'honneur
del'ULM.. BEQ



