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Ray Béguin, 80 ans, a vraiment I'Gme d’un
aventurier. Flic dans la mondaine en 1935,
résistant pendant la derniére guerre mon-
diale, homme d’affaires, pécheur d’épon-
ges en Tunisie, boxeur amateur, ila méme
cotoyé le monde du spectacle al’époque

d’Edith Piaf.

Ray Béguin est un rebelle, avant tout pas-
sionné d’aviation. Il est de ceux qui volent
comme ils respirent: 28 000 heures de vola
son actif, il a parcouru I'Asie, I'Europe,
I'Afrique et ’Amérique.

I'épogque ol Ray
Béguinadécouvert
I'aviation, celle-ci
etait légére, voire
trés légére. Les po-
ser en campagne
se pratiquaient couramment.

[l & formé des centaines de pilotes et
axerce actuellement toujours surl’ag-
rodrome de Pont-sur-Yonne (89).

GF : Comment avez-vous décou-
vert I'aviation ?

RB : «4 mon refour d’Afrigue, aprés
la guerre, fe n'avals qu'une envie :
obtenir mon brevet de pliofe et
creéer ma propre socigteé agronauli-
gue. A cefte épogue, toul élait a
faira,

Ma formation s'est déroulde a
Meaux-lfe-Villenois o0 un vieux
moniteur, le pére Chaimbaud avait
bien du mal a faire comprendre au
fou du ciel que j'étals, ivre de liber-
1é el prét a toules les conneries
possibles, qu'il fallait un minimum
de discipline el de rigueur pour

travailler sérieusement. J'entends
ancora le «smanche au zob» qu'il
m'avait appris & gueuler lorsque fe
me posals pour éviter un atterris-
sage en bonds de chevra. Nous
vofions & I'époque sur Stark. »

GF : Comment avez-vous négo-
cié votre premiére vache 7

RB : «Dans e temps, nous posions
partout dans les champs, les prai-
ries et organisions méme des bap-
témas en campagne. Pendant [a
formation, nous apprenions les
vraies pannes moteur, couper et
poser dans la nature. Par la suite,
l'administration a interdit cette pra-
fiqgue an raison des nombreux ac-
cidents. »

GF : OK, mais je voulais dire,
votre premiére vraie panne mo-
teur ?

RB : «Elfe a eu lisu en Indochine
ol favais créé une socighd d'avions
taxis et exergait également en tant
qu'instructeur. En tout, j'ai eu trofs
vaches, toutes des pannes au deé-
collage !

En ce qui conceme la premiére,
droit devant se trouvait une plage
pour poser. Au roulage, I'avion ast
passé sur le dos et ful irmécupéra-
bie ! Moi, j'avais la gueuwle casséde
{et cela s'entend d'ailleurs 1), des
cotes enfoncdes et une rofule pé-
tée. Rien de bien grave quoi !
Pour les deux vaches suivantes,
que de la casse matériel ...»

GF : A quoi étaient dues ces
pannes ?

RB : «En Indachine, la maintenan-
ce des machines n'était pas facile
et l'approvisionnement en pidces
détachees s'effectuait avec beau-
coup de difficulté. »

GF : Quel est votre plus beau
souvenir ?

RB: ~Sans nul doute, le ldcher. Ce
sentiment d'étre libre, de mailriser
seul cette fabuleuse machine vo-
lante, de ne dépendre que de soi-
méme el d'étre d'un seul coup tout
seul sur terre ! De toute ma carrié-
re, le ldcher reste graveé comme
mon plus beau souvenir. »




GF : Quel est votre plus mauvais
souvenir 7

RB ;: «Mon départ d'Indochine. Ima-
ginez-vous, quitter ce paradis et
tout ce gue j'y avais fondé. Je pra-
tiguais l'avion en toute liberté,
laviation de jungle, jétais libre
comme le vent, déja contaming
par le virus du S5..0D.A «Sens In-
contralable Du virus Adrien=. Ma
flofte se composail d'un Stinson,
de quatre Norecrin ef d'un Stampe.
J'élais le roi des cigux !

Chague matin, une aventura nou-
velle commengait. Etant avion-taxi,
la cligntéle était on ne peut plus
éclectique, parfois méme douteuse.
A chaque jour appartenait une nou-
velle destination, j'avais de lidéa-
lisme a revendre |

Mon travail de routine consistait &
surveiller les voies ferrées. Lors-
que ja constatais une anomalie
(barrags, mines ...), je le signalais
par des battements d'ailes devant
la focomativa. Tout cela pour vous
dire que mon retour en France ful

trés dur, d'autant plus, que fe n'al
pas retrouvé l'aviation que javals
laissée & mon départ, »

GF : Comment voyez-vous I'avia-
tion de tourisme dans 10 ans ?
RB : «Partis comme nous le som-
mes, il n'y en aura plus !

Les avions sont devenus de vérita-
bles ordinateurs volants, beaucoup
trop sophistiqués, ce qui eniraing
des prix a 'heure inabordables pour
une majorité de la population. Pour
maoi, Ia véritable aviation, c'est «les
fessas atla paluchex», ce quin'exis-
te plus aujourd’hu.

Pour demain, je crains qu'il n'y ait
plus de place pour l"aviation d'ama-
teur, resteront quelques apprentis
fortunés qui auront pour but de
daevenir professionnel.»

GF : Que pensez-vous des ULM ?
RB: «L'ULM permet de volara moin-
dre colt avec une réglameantation
plus souple, enfin, pour linstant. »
GF: Que pensez-vous de I'admi-
nistration aéronautique ?

Ray s'emporte ...

RB : «Nous sommas oppressés de
partout : en amour (sida), sur les
routes, et en ce qui concerne l'avia-
tion, l'administration s'en donne &
coaur joie, Décidément c'est & se
demander si la socidlé actuelle
n'est pas en train de devenir un
vidritable cauchemar l»

GF : Quel estvotre message d'es-
poir ?

RB : «Mis & part le prix, I'apprentis-
sage du vol est accessible a tous.
Il faut aller au bout de ses réves, de
sa passion. L'aviation est égale-
ment I'école de r'humilité et de la
modesiie, comme e rappalle ce
viell adage «il n'y a pas de bons
pilotes, mals que des vieux pilotes:,
Rien n'est plus beau au monde
que de voler : on nait mann, on nart
pilote, c¢'est un sacerdoce [»

GF : Quelle est ta meilleure bla-
gue ?

RB : «C'est l'histoire d'un ver

“Mis a part le prix,

Uapprentissage du vol est
accessible a tous. Il faut aller

au bout de ses réves, de sa

passion.”

sofitaire qui sort o un plat de spaghetti
et qui s'dent ;: quelie parfouze e
Pouren connaitre plus surcet hom-
me trés attachant, Ray Béguinnous
narre ses aventures on ne peut
plus mouvementées dans un mer-
veilleux ouvrage «Les ailes de
l'aventure= aux éditions Ouest
France. Son livre se termine ainsi
«=Ray Béguin, un moustachu qui
aime toujours l'aventure, 'aviation,
les femmes, la vie ...»

Si vous voulez le rencontrer, il se
trouve & «La maison du pilota= sur
I'aérodrome de Pont-sur-Yonne.
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