Avec ce Toulousain a I'accent qui
chante, nous pénétrons dans le monde
fascinant de 'autogyre.
Ancien de I'aéronavale, il a travaillé sur
Corsair avant de reprendre sa liberté
dans la mécanigue aulomobile. If
pratique I'autogyre depuis 1973 et
comple plus de 2 000 heures de vol et
de trés nombreux protolypes.

Ghislain Fournier
Comment es-tu venu a Nautagyre 7

Xavier Averso

Enfant, je vivais an Tunigia, Je suis armvé dans [a
région loulpusaing a Mage de 17 ans. Depuis mon
plus jeune dge, je swis atfirg par les voilures tour-
nmantes. C'ast & ldge de 8 ans que ['ai découvert
ravtogyre of M'hélicoptére dans des revues illus-
trées ol l'on parlait de De la Cierva. En wieillis-
sani, cela st resié dans ma l8le, comme un réve
d'enfard. Jo n'avais dvidemment pas les moyens
d'accéder a colle pratique du vol. Fana d'awvialion,
Jje me swis rabaltlu sur les modéles réduils avanl
qu'il me soit permis d'apprendre a piloter des
avions comme le Jodel D112, Mais je dois avouer
avair été degu par le pilotage raditionnel. Je n'y
frouvais pas mon compte, la wisibilite dlait nuile &
fravers i varniére lorsgue Von volaif face au soleil.
De plus, tous les paramélres de vol a respecter
faussalent I'dde que je me laisals de voler. Pour
mal, valar signifiai! se rapprocher le plus passible
dea la libertd das oiseaux. Je dois quand méme
reconnaifre que cef apprentissage m'a apporté
dg bonnes bases of des notions adronautigues
indéniables. Mécanicien avien de formalion, je
ma suis fréks rapidement mis en quéle de plans
Bensen afin de réaliser mon réve d'enfant : la
construction d'ung voilure lournanie. Rapidement
j& ma suis frotvd confronté A plusiewrs problémes
donf le principal éfait qu'aucune moforisation
convenable n'existail. Pwis jai rencontré M. La-
boye du Gyrociub du Tarn qui avail une longueur
davance dans ce domaine. Il commengail a
effectuer quelques lowrs de piste. Sur ses
consails, j'ai reconsiruil un autogyre avec un
moleur VW, ot la, ce ful la révélation, ¢a mar-
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chait !
Jy prenais rdelle-
ment plus de plaisic
gu'en avion !

Pour voler, tu n'as pas eu besoin de
prendre quelgques legens d'hélicoptére ?

Nan, la formalion avien ost suffisante. De plus,
javais los précioux conseils du gyroclul du Tam.
Caontrairament & ce que 'on pourralt penser, le
pitotags d'un aulegyre so rapproche plus de celui
de l'avion que celuw de hédlicoptére. Cerles, il
existe des nuances ol it est impératif de les infer-
preéter correctemant pour éviter tout danger. Mais,
pour un pilate de 3 axes, cela ne représente pas
de réel probléme, Lawtogyre est peul-&ire un cou-
sin da lhélicoplére mais c'est 4 60 % un avion el
a 40 % wn hdlicoplére.

Tu n'as jamais été¢ attiré par d’autres ULM 7

Lorsque j'al débutd dans les années 70 avec mon
autogyre, Il 0’y avall rien d'autre a part Favion,
Paut-étre que si cela s'dlail passé quelques
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anndas plus

tard, j'aurais dig plus attird par le delta ou autre
chose puisque ce que je recherchais dlaif plus oe
liberté, Jo woulais aussi en finir avec les
contrainles de la locallon au sein d'un aero-club
qui vous empéche souven! de voler comme vous
la désirer. Rapidomani, fai éié absorbé par l'au-
togyre. Cetfe machine me passionne foul en
m'apportant son lot de plaisic el de satistaction.

Oulas-tu réalisé comme projels depuis tes deébuts 7

J'ai commaned par monfer des mofewrs VW sur
les appareis. J'ai volé ainsi pendant plus de
10 ans. J'ai tout assayé avec ce moleur en f'alié-
geant, en ranforgant sa puissance et jai vite
constaté qu'a chaque fois que je rajoutals du




poids, Pappareil volait moing bien et
forsque jen refirais, il valail mieux,
Puiz sont arrivés les premiers
Ouicksivar qui  dlaient
équipés de Rotax, Ma
disant  quil  fallaif
arrdler o'dtra 15-
u, jai ele la pra-
migr & manter
ur 503 sur
y  Tautogy-
A e que

construi-
sions avec
deux amis,

A 'dpoque, les
moleurs n'dlaient
pas “réductds” ef ¢'est
un de mes colldgues cons-
fructeur, M. Vergqua, qui dessina
el réalisa le premier reducteur, Ca ful
tout de suite merveillaux, le réve. Tous les
copaing du club ma maltatant an garde, m'affir-
mant que j'aliais me casser la gueule car “un
deux lamps, cala ne vaul rien”. Un an aprés, lous
achetatent un Rotax !

C'est & ce moment-la que 'autogyre o
vraiment éie lance 7

Exact, mais c'est aussi a partir de celle épogque
que les premiers accidents onl commeance.

Pour quelles raisons 7

Avec las motewrs VA fe vol d'un gyro ressamblair
an quelgue sorte a celul d'un mofoplanaur avec
un paligr important au décollage assez lent dd &
un taux de montde krés faible ne laissant pas la
possibilitd de faire des ressources violenies,

C'élail paut-dire moins marran! qu'avec un Rolax
mais plus sécurisant. S fal un conseil & donner
aux éventuels fulurs pliates el constructeurs - il
faut absolumen! passar par une écale, la forma-
lion passe avant foute chose |

Mais a I'époque, I'deole se faisait en tractée el
sans moteur 7

Elits avahar raison car il maxistal pas de motonisa-
ton capable d'emmengr deux bonhommes.
Bensen équipail se5 appareds avec des molewrs
Me Culloch de 72 chevaux. Auwjourd’hui, avec
72 chevaux, on y armive parce qu'on en sait plus sur
ce sujet : les rendements ohalices sonf meilieurs et
las rotors sont de qualité supérieure, La preuve, fai
méme réuss & faire de 'deale avec un 503, nolre
piste étant frop courfe pour prafiquer le fracts. Ce
n'giait pas super, nous avons fini par monter un
532, ce fut le prernier biplace an France !

Reésumons, premior Rotax sur un autogyre,
premier biplace en France mais encore ?

J'ai tovjours beaucoup apprécié les meelings.
dés que Noceasion m'est donnde de présenter en
vol ma machine, je saute dessus ! Je fais partie
du ASA. je posséde une réelle dme de consiruic-

teur amateur. Souvant fe me suls rendu & ce
genre de rassemblement ou je conslalais &
chague fois que notre promotion était mal faite.
Nos démansirations passaient mal parce que
peul-dtre elles paraissalent Irop “hard”. Suite &
calte réflexion, nous avons monle avee des amis
du elub une patrauille dont fe suis ler de faire
partie. Maintanant en meeting, nolre image est
plus sdrisuse et plus esthélique. Nous n'affec-
tuons aucune figure dangerause of, quand je
visionne une viddo, j'avoue que l'ensemble ast
frés joli. D'ailleurs, nous bénéficions ainsi d'une
promolion fermible !

En meeling, la sagesse paie !

Exdeuter rop de figures imprassionne lo public
mais I'effrale aussi, Je vais peul-8ire surprendre
miis las figures ne sont pas plus dangereuses,
Pour e spactateur qui ne comprend pas, ellas Ie
sont. Done, il ne faut pas en faire. Le vol an
patrouile de lagon gracieuse el cool paie beau-
coup plus.

Quel est le point faible de I'autogyre ?

It n'y & pas de point parliculiérement laible sur
cas appareils lorsquils sonl correclement cons-
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truits, Jo dirais méme, au risque de surprandre 4
nouveau, que ca sont de trés loin das appareils qui
offrent e plus de sdeunité ! Ef 8Tl dovail existor un
gros point de kublesse sur un aulogyre qui n'existe
SUF aucun aulre appared, c'est a réglementation !
Je pense que les personnes responsables de la
réglemeniation ne cherchen! pas particulidrement
4 nows melire hors clreut mars foul simplameant ils
ne nous connaissent pas ! De ce fail, les docisions
prizes sanl mawvaises | Ja mesplique © aujourd Bl
paour pauvolr voler an awlogyre, o faul awoir
consfruit ga maching et avoir appris soul, Car si
MOUS SOANMes examingleurs. Nous no Sommes
que loldrds comme inslructeurs ef nous ne
sommes pas nommes instructeurs. Done pas
d'écoles. pas dobligalions, pas dexameons. Les
machines sanl construites par des amatours qui
sont passionnds do mécanigue, leur amowur de 18
mecanigue ne suffit pas pour les mollre & Vabr
d'une ereur. Sur feur machine, nous decouvrons
souvent un aldmant magmiique ef parfaifemant
réalize mais cela ne consltilue a chagque o5 qu'un
sewl elément alors qul faudrar que lous las éle-
ments en soienl dé méme. I manque das
consirucleurs professionnels | Nows nows refrou-
vans avec des persannes qui volen! sur des
machines parfols limle 4 ecause de cerfains
défauls que, eux sews, peovent connailre dlant les
sauls pllofos hatulités a voler dessus, Jusqu'aw jour
adr ifs en font un pau frop. par grand vent ou en
demansiration. ef ¢'est I3 catasirophe ! El 1a je
pense sinceérement que la réglamentation a une
grosse responsabiitd !

La piece maitresse reste quand méme le rofor 7

C'est évidani, i faut quT soif solide, Bien réglé af
par ce bials nous touchons le point délicat de
Fhdlicoptére.

It parait que pour une heure de val d'hdli-
captére, il faut une heure de mécanigque 7

Non avec lawlegyre, nous n'en semmes pas Ia et
plus cala fra moins nous aurons besoin dinferva-
nir sur les appareils, Un rolor se doif a'étre bien
pense gt sdrievsement construit. En fanl gque
constructeur de rotor, j@ n'an vends famais un
sans préalablament I'essayer, ce qui ma permet
d'élre moralemen! tranguile..,

En fail, en quol consiste actuellement ton
métier 7

A la base, [élais mécanicien avion dans l'agrona-
vale puis f'al ouver! un garage auformobile, mais
avec la rdvolulion lechnologiqgue, les enfreprises
comme g mianne son! amendes & disparailra.
Fassionne daulogyre, je me suis fait la réllexion
suivante : “Je ne gagne pas beaucoup d'argant
dans la mécanique auio, j@ ne peux pas en
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gagner mains dans l'autogyra”. C'as! ainsi que je
me sws spacialisd dans fa construction de pléces
delachées el fournilures pour aulogyre,

Il ¥ @ combien d autogyres en France ?

Ca c'est linconnu ! Je pense mdme qua l'admi-
mistration re fe sait pas car elle a beavcoup dim-
malricwlations mals peu volent, D autres volent
sans immalrcwiation | Disons que ['estime le
nomire daulagyres entre 200 el 300 en rdalirg.
Lors de mes nombreux déplacemenis dans le
pays. [ai constaté qu'il v avail beavcoup d'appa-
reils dont la construction élail abandonngs en
cours de route. Ce qui n'est peul-dire pas plus
mal pour cos gens-Ia ...

Ti es le représentant de Fauvtogyre & I
FEPIUM |

C'est mon plus gros bowlol, avec une charga
enorme de SOUCis. Je ne cesse de me ballre pour
une réglementation qui nous offre un avenir.
Méme celle altnbude aclusllement aux ULM per-
mefirail que o mouvement se développe de
fagon plus cohérante. Avac la réglementation felle
guelle esl awourd'hl, non sewlemant nous
n'avons pas d'avenir Mais nous n'awrons gue 4es
ennus ou das pepins,

As-tu souvenir d'un moment fort dans (a vie
de pilole ?

Quii, je fais parfie du gyroclub de Towouse Bois-
de-la-Pierre od pal de Irés bons copains. A
I'dpoque ou fe vol biplace n'étail pas possible, ja
les vayais rouler sans cesse & longuaur de jour-
nee. I arrivall méme que certains cassant leur
ralor. Je Nens & préciser qu'a l'époque nous
demandions aux nouveaux piloles de prendre
quelques cours de pilolage avion jusquau fdcher.
Lobyectif élait dobtenir des bases dldmaniaings
aéronautiques. Parfois, ils allaient jusqu'ay brever
de piote pava, Le club comple une quaraniaing de
membres mms pas tous piloles. I nous élalt
impossible de leur faire parfager nos dmotions,
Pour parer & ce handicapn. une annde, nous avons
organise un woaek-and au bord de la mer aves fac-
cord du maire d'un petit vilage dont la plage faisait
plus de 10 km de long. Mous avons duran! foule la
Journde fracté avec ung 504 un gyro biplace, bapt-
sarl aingl fous nos proches dans une ambiance de
féte extraordinaire. Nouws pouons enfin comimuin-
quer el fransmelire notre réel plaisir da volar, Cette
sorfie reste mémorable el a e pour effet de res-
serrar nas llons damitie,

La vache sur ce lype de machine, esf-co un
probléme ?

Ni plus rif moing qué sur un aufre adrongl, La for-
mation lintégre. il y & un compartemen! & avoir

dans cetle configuration. Les Roltax élant saliici-
tes, la vache dail en permanence élre & l'aspril,
surtaut en biplace. La manoeuvre consislie a
conserver de @ vilesse sans essayer de rolenir ia
machine. I faut arriver vile au sol pour avair 1a
possibilité de reshtuer.

Commaent vais-tu I'avenir ?

Sans dlre inquiet Il y a de quol parfois se laire du
sougi, Je pensd que l'administration mel beau-
coup frop de temps pour sortir une rdglamenta-
tion. Je me répéle mais 1a réglementation UILM
est intelligenta, il n'y a pas plus de différence
enire un paramoleur et un multi-axe Qu'entre un
aufogyre el un multi-axe. Nous faisons partie de
la faune adronauligue, nous demandons simple-
ment 8 dlre inldares,

As-Iu une devise dans la vie 7

Etre un oiseau, imiler les oiseaux ! Sew! le bruit
du moteur me rappelie que fe n'en suis pas un,
C'est la raison pour laguele fe m'efforce de
rendre la machine la plus silencicuse passible.

Aurais-iu un consell & donner & une personne
qui serait tenlde pas l'autogyre ?

Lors du catew! of'un budget, pour Vachal de pigces
délachdes, il ne faut pas omeltre d'y intdégrer Ia
formation qui est primordiale. Ce n'est pas l'auto-
gyre qui esl compligue mais le cerveau hemain,
comme en infermaligue i faut apprendre de nou-
veaux reflexes,

Puisgque nous parlons priz, un aulogyre
revient & comblen 7

Caonsiruit en amaleur oi e temps de ravail n'est
pas complé, une machine revien! 4 50 000 F
Cela ne peul pas élre moins 5i 'on ulilise du
matériel do qualité,

Je ne comprends pas, existe-I-if des kits ?

Non pas pour Ninslant, c'ast interdil, Je vends dos
plans af des fourmilures. Mais jlaspére pouvoir fe
faire un jour Je ne suis pas pour proposar des
machines complétement fimies. On n‘achéte pas
un autogyre comme on achéle une voiture. Dans
20 ans. ce sora peul-&lre le cas.

Lautegyre est bign l'ancétre de | hélicopiine ?

Nan, ¢'est aulre chose, 'hélicoplére exisialt ogia,
mais lautogyre, I, a perris de fire un grand pas
fechrigue en avant, Ce concept n'a pas dit son der-
mier mol puisqu st prévu celle annde, an
Espagne, do remelire en &ial de vol un C30 de la
Cierva. un appared qui naura nien dun ULM. B a



