Alain est un homme qui semble
affronter la vie comme le ferait
un oiseau sur la branche. §a
devise, ““Savoir sentir le vent
venir”. Aprés plusieurs change-
ments de cap professionnel, il a
concrétisé le réve de beaucoup,
vivre de sa passion ! Grice a
son intuition, la conjugaison de
ses multiples expériences
professionnelles, sans oublier
un titre de Champion du
monde paramoteur en 1996 en
Afrique du Sud, il est devenu
I'expert international des
prises de vues aériennes
irréalisables ou plus
preécisément qu’aucun autre
aéronef que le paramoteur ne
peut reéaliser.

comment I' ULM est-il entre
dans ta vie 7

@SR fon avais assez du métier de

photographe, ce mikeu me me plaisarit plus, if fal-
lait sans arrél avoir des relations bien placeas
pour avoir une chance de percer el sans cesse
sa batire pour avoir une page de magazine.
Ecoeurd, je me suis oif autant faire berger ef je
me suls ainsi retrouve a la 1éle d'un froupeau de
moutons de 3 400 téles dans les Alpes du sud
Chague année, au mois de seplembre, les ber-
gers quitlent las alpages, mais, avan!, il leur faut
récupdrar les bétes egarées alin de les dispat-
cher dans leurs troupeaux respectifs. Cette opé-
ralion demandaif parfos une semaine de marche
pour rapalrier une quaraniaine de bétes. C'es!
ainsi qu'a mur en mol l'dee de remplacer celte
semaing de marche par quelgues hewres de vol !

Tu es resté combien de temps berger ?

J'ai fait ce mélier pendant deux ans puis fai
quiltd les moutons pour les chévres, Mais duramt
tout ce temps, lNideée de voler me poursuivail,
Jusqu'au four od ja me swis frouvé sur la route,
derrigre ung vonlurg qui portail sur la lunetle
arrigra un autocoliant @ “Jaime I'U L M". Je lai
suivie Jusqu'al pgage of far demandd a son
conducteur ol i volait ! I m'a répondu qu'il 57y
rendait, que jg n'avais gua le suwivre, C'est ainsi
que j'al appris a voler sur multi-axe Quicksiver
avan! d'en essayer d'aulres.
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rassemblement de Blois.

S48
AR

Tu as donc pu faire
le berger volant 7

MNan, car avec 'dlava-

ge des chevres javais quitte la haute maniagne,
je ne volais que pour le plaisir. Ce n'est qu'a parir
du moment ol f'al venadu mon explodalion agricole
que fe me sws refrouve libre el me swis demandé
pOUrgUe ne pas essayer de vivre de 'ULM. JSar
commence par passer des DNC puis j'ai laif de lg
banderole, de l'épandage 4 droite el 4 gauche,
accumulant ainsi les heures de val. J'ai eu une
pénode pendulaire ol je sws devenu instructeur.
Jusquau jour ou jar découvent le paramoteur, e
me souviens, ¢'élail un vendredi.

Le lundi, j'afttaguals ma formation. Ensuite, j'ai
gté frés rapide, [ai été breveté un 20 novembre
Le 8 décembre, favais ma machine, cela s'est
fait trés rapidement, le 15 féwner, j'étais instruc-
teur paramoteur !

Qu'est-ce qui t'a tant plu dans le paramoteur ?
Avant tout fa simplicité. Jusle avanl, jo m'dlais
offerl un ULM amphibig, un Chevron, un appa-
reil anglais avec 17 de finesse el 14 encore
ave¢ les flolteurs, Une belle maching a4 320
000 Francs. J'dtais confertable financiérement,
fe miétais fail plaisis, fen profitals ! Mais, avec le
paramateur, ['al rencontré Nexprassion méme de
la simplicité, finis les remorgues &l fe gardienna-
ge. Le coffre de ma voiture me suffisail, nous
gtions fin 92

Tu as beaucoup pratique Fhydravion 7

Cuwi, je me baladais un peu partout en Médiler-
ranée el sur FAtlantique. J'avais un Irain rétrac-
lable, ce guw me donnai la possibiite de poser
aussi sur la terre. Je considere 'hydro el la
pase en montagne comme ce qu'll y a de plus
fechnigue | Avec cel amphibie, ["avais trop de
coniraintes el de siress car, & la moindre
erreur, on casse &l cela colle trés cher ! La
pression permanenie qui accompagnail mes
vols a cause des changements de vent ou de
la houle grossissante, nuisait au plaisir que
Javais de vaoler ! Seuls les amis que [emme-
nais rouvaient ¢a genial, sans voir tout ce qu il
¥ avail derrlére comme mise en oauvre al la
canceniralion permanente que cela me deman-
dail. J'avais, pour un vol, beaucoup trop de
parameélres a gérer pour profiter des vois, Four
en revanir au paramoteur, rapidement devenu
instructeur, j'ai chercheé commen! en vivre
Originaire du Vaucluse, je n'envisageais pas de
m'implanter dans celfe région & cause du lrop
faible polentiel de futurs pilotes. Je me suis dit
que la relative simplicite de pilotage me per-
meltail d'envisager des stages blogués de 10 4
15 jours partout en France, sur simple deman-
de. J'al été le premier & prospecter dans les
clubs, Cela consistail & faire une démonsiration
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le week-end puis prendre des rendez-vous
pour revenir 3 ou B mows aprés. J'ai vécu ainsi
pendan! deux ans. En 84, je me suis inscrit au
Championnal de France od fai fini deuxieme,
avant de partir au Championnat du monde an
Pologne od je suis reslé deuxiéme jusqu’au
dernier jour pour finir & la cinquiéme place !

Tu penses gque lous les pilotes peuvent parti-
ciper a une compeétition 7

Absalumant, ¢'est une excellente fagon de
progresser ef de s'améliorer, Bien sdr ce sera
plus dur pour les amaleurs que pour les pro-
fessionnels qui passent leur temps en l'air
avec une voile dans las mains. Transmelire
un savair permel a linstructeur de s'améliorar
en permanence. C'esl en resolvant les pro-
biémes renconirds par les éléves gue 'on affi-
ne sa fechnigue. Quand j'étals instructeur, je
formais 100 & 120 pilotes par an, ce gul ast
énorme..

Le fait d'étre ilingrant est encore un plus pour
la compeétition car on doil s'adapter aux nou-
veaux climats ou raliefs rencontrés, conlraire-
ment & la routing quotidienne du terrain que
l'on connalt par coeur. C'est un avanlage
ingdeniable guand on parlicipe & des compeli-
tions

Cuelles sont les qualités qu'un compétiteur
doit avair ?

I faut evidemment da la volomé, do assiduils
mais avanl toul se connailre parfaiternent, étre
bign avec soi-méme. Cerlaing comparani calle
philosophie & celle que 'on retrouve dans le
yoga.

Ce raisonnement est valable pour lout aulre
discipline que la paramaoteur 7

Owi, mais un pev plus an paramoleur car plus
physigue. J'al ddfd constaté dans les autras dis-
ciplines que nous pouvons dire parfaitement
bien intellectuellement pour piloter un appareil
technique et faire une pelite erreur a latterrssa-
g8 Sans aucune conséquence parce que le Irain
ancaissara la petite survitasse ou le ldgar vent
de cul. En paramoleur, le train es! fragile el le
paids du moteur nécessite un pelif effort phy-
sique au décollage et & l'atterriszage. Il ne faut
pas hdsiter 4 aflendre un pau pour avoir un vent
bien en face el profiler de ce laps de lemps pour
refaire une uilime visilte fowl en restant & l'affit du
bon moment, propice au décollage. Ce sont ces
qualités qui font la différence en compétition, éire
patiant et fin obgservateur pour tirer profit de la
metéo ! Il faul senti les dldments...
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C'est ce que tu as fait en Afrique du sud ?

Au Championnal du monde, depuis lg matin,
j'avais dtudié e sens du venl, ['en avais concly,
au momeant da Ndprouve d'économie, gue le venl
gui mous arnvaill dessus n'elait quun gros ther-
migure el gque le venl meléo finvailt par raprandra
le dessus. Ce qui a farf qu'a lingtant ol ['ai déci-
dé de parlir je savais que Je sens du vent n'élait
gue provisoire el, aprés mon decollage, ['ai oplé
pour une dirgction différente de celle des aulres
parficipants, Le souvenir de celle épreuve d'écoe
nomie me donne une Irés grande satisfaction,
l'avais décollé le premier et j'al alferni largement
aprés les aulres...

En compélition, i faul du feeling at de la chance
el comme me "a dif un competiteur alranger |
“Tu sais, plus on devient bon plus on a de la
chance | *

Quelles sont les nations qui participent aux
Championnats internationaux 7

En France, jusqu'en 1936, nous élions leaders
mondiaux, DValleurs I dtait fréquent d'antendre
dire : ‘Me Uinquidle pas pour les compétitions
internationales, elles seronl plus laciles que le
Championnat de France.” Mous sommes, je le
rappelle, armvés avec rois premiéres places au
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Championnal du monde en 96. Aujourd i, je
constale lors de confrontalions amicales ou
aufres rallyes que les Anglais se adbrouiitent trés
bien ainsi que les Allermands [ les Espagnols,
eux, progressent 4 pas de géant et ce n'est sans
doute pas par hasard 57s nous ont battus en
Turquie l'année dermiére au premier World Air
Games. N'oublions pas non plus les laliens et
les Japonais de plus an plus dans e coup,

Je défeste entendre dire : “Je n'aime pas la com-
patition. " If ne faul pas oublier que c'est par elle
qu'arrive le progrés, les performances &l la sécu-
nte, ce n'esl quen allant iwloyer ses Iimiles que
l'on fait progresser le systéme, si le lurbo par
example est dans l'automobile aujourdhu o'est
grdce a la formule 1. La mailleure école aprés
una bonna formation ast une inscription & Ia
sdlection des Champlonnats de France, méme s
'an se trouve nul a chier”, il ne faul pas hesiter a
faire fa deémarche, en en revient loufours
maiiaur.

As-tu, depuis que tu voles, un val que tu
n‘oublieras jamais pour sa beauta 7

Je n'en ai pas un mais une mullitude. Tiens !
Puisque nous sommes aujourdhui & Blois, je
vais P'en narrar un de circonslance. Il y a deux
ans, fessayais une aile biplace pour paramoleur,



nows avions décolié 8 cofd de Chambord, faisant
an méme temps le bapléme d'une amie. Nous
sommes montés & 800 métres, ['al coupd e
moteur au-dessus du chalteau el mous sommes
arnves au rassemblameant d'Onzain sans moteur,
en enroulant les thermigques pendant 35 km. Il
me laul préciser gue mon amie ng pesail que
47 kilogrammes. Voild, c'est louf simple, mais
partager avee guelqu'un un moment parail, ¢a
ne s'oublie pas !

Il est facile de voler en biplace paramoteur ?

Non, cela nécessile de la technigue, beaucoup
d'expdrience el un matérig! ludié speciale-
ment & cel effel | En France, nous ne $ommaes
gue neul & la pratiquer !

Pour en revenir au vol inoubliable, rien que
cefte année j'en ai plein la téte. Derniérement
Jjétais au Tochad pour un film avec Georges
Steimezt de National Geographic.

Nous avons éld amends a survoler trois lacs
cite & cate. Le premiar dtait blew, lo deuxiéme
vert 8t le troisiéme rouge el, sur ce dermier, j@
filmais Georgas qui prenait des photos en
paramoteur. Le décor éfait surrdalista : avec
les embruns, une épaisse couche de sel [rés
tlanche s'élait déposée au pied des palmiers
verts presque flue qui bordaient ce lac avec an

arnére fond le déser, ce fut un festival de cou-
leurs, un régal pour les yeux. Avant de connai-
Ire e paramoteur, ce grand pholegraphe ameér-
cain qu'est Staimezt ulilizail 'heélicoptére pour
sos prises de vues, Depuis qu'll ulilise (e para-
maleur, il peut se déplacer parloul dans la
monde avec son matériel de fagon beaucaup
plus autonome el plus économigue évidam-
meni !

Ton titre de Champion du monde associe a ta
formalion de pholographe t'ont ouvert les
portes a une spécialité unique au monde 7

Dans la wie comme en vol, i faut senlir fe vent
venir. Par chance, jo suis plutdt du genre infui-
tif. Lors d'un rassemblement, j'ai fail connais-
sance avec un cameraman gui filmaif nos dvo-
lutions. Il semblait trés intdressd, je lui & donc
proposé un vol en tandem afin de fui démonirer
fes possibilités de ce formidable engin. Il a
énarmément apprécid et m'a demandé si je
voulais fravailler avec lvi. C'est ainsi que je fus
lancé dans le métier de viddoman. Mais le vol
en biplace s'apparente en maniabilitd 4 un gros
camion par rapport au vol solo o l'on a plutdt
l'impression de piloter une vaifure de course.
Partant du constal que seuls nous béndficions
de plus de manighilitd, plus de ressources ef
de beaucoup plus de sécurite, je me suis vite
mis & chercher un systéme pour adapler le
matdriel vidéo au vol paramoltaur, sans pour
autant nuire au pilotage. Depuis, au fur et &
mesure que les nouveaux conlrats arrivaient,
je n'ai cessé de me perfectionner,

Peux-tu nous parler de ton installation 7

Le systéme consisle & fixer la camera sous la
chaussure avec un moniteur de contrdle au
casque, ce qui ma permel de filmer avec une
axiréme précision !

Comment procedes-lu pour décoller 7

Je décalle avec la caméra sur le venlre, ce n'est
qu'une fois en l'air que je la fixe 4 une rotule
silude sous ma chaussure, ce qui me permal da
filmer avec une rotation de 3607, Tout dermigre-
ment, je viens d'acheter au Japon un syshame
qui me parmet de téldcommander la rotation de
la camera

Quelle est la part de marche dans le monde
de la vidéo aérienne 7

Toutes les images que j'ai réalisges ne pouvaient
dires prises par aucun auire engin. Les images
qui, peui-éfra, étafant le plus appriciées son!
celles tournées avee des montgolfiéres. JSavais

eu paraliélement laulorisalion de la direction des
vols auprés de laquelle mon litre et mon expeé-
rignce m'ont donng umne caraing crédibilité pour
la sdcurité. J'ai ainsi pu, 8 ma guise, slalomer
parmi 450 monigolliéres, ce qui jusqu'a mainte-
nant demeurait totalement interdil. Le résultat
final donne des images extraordinaires, méme
de vieux agronautes m'ont avoue ne [@mais avoir
vu d'aussi belles images. Ma maison de produc-
tion les a d'aifleurs vendues & la cinguigme chai-
ne et de nombreux reportages les ont utiisées !

Tu es sous contrat avec la chaine, comment
cela se passe-t-il ?

Non, jo travailie pour des boites de production
dont la mission congiste & vendra nos Senices
aux chaines. L'année darmére, j"ai participg &
une vinglaine de films ol mon rdle élail Irés
ciblé, Par exemple, pour un film qui & necessite
3 mols de tournage, je n'al éié embauche quune
semaing ou 15 fours.

Il s"agit avant tout de reportages 7

Oui des reportages, des documentairgs mais
aussi des pubs ou, comme dermierement, un
long métrage avec un réalisateur mondialement
conny qui est en train de réaliser un film révoiu-
tionnaire sur les migrations des oiseaux, Jai eu
l'expérience de voir mon fravail sur grand dcran
en 16/ lors d'une profeclion privée an avani-
premigra sur les Champs Elysdas. Ce ful Irés
émouvant, mais fe n'ai pas le droif d'en dire plus
4 ce sujet pour linstant ! Je reviens d'Espagne
Ol nous avons volé pour un show noclurne avec,
CONMIME SPOnSor. LUNe Marque de cigarelies aus-
frafiennes. Chacun des Irons pilotes avait guatre
spols halogénes pour iluminer son aile et le logo
de la marque. Nous évoluions sur les plages
devant deux a frois mille personnes avec uneg
chorégraphie rythmée par un concert de
musigue futuriste du composieur Tony Winler,
l'dguivalent de Jean-Michel Jarre. Ces images
onf servi & un spof publicitaire diffusé sur les
chaines espagnoles.

W t'arrive d’utiliser d'aulres ULM que le para-
moteur pour les tournages ?

Rien ne vaut le paramoleur pour las prises de
vies, e pendulaire bouge trop, comme le muil-
axa. Lorsque "on renconire une lurbulgnce an
paramoteur c'est loujours Irés doux, 5ans saut
dimage, Je me souviens d'un de mas lout pre-
miers wois ol une panne moleur m'a surpis au
décollage, Une seule solulion s'offrail 8 mai, un
champ bien gras el grossiérement labourd. Je
me suis pose debout ne marchant que quelgues
pas, j8 n'al absolument ran cassd. J'al ramasse
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ma voile, me swis mis sur un chemin proche el
J'al redécollé comme si de rien n'étail. Dang cos
conditions, avec un aulre type d'apparel, [aurais
sans doule tou! cassé el, quand on connait le
prix du matériel vidéo de haule lechnologie, ce
facteur n'est pas négligeable...

Comment vois-tu Navenir de 'ULM en géneral 7

Je suis de nalure positive el optimiste, je fais
canflance & ceux qui nous représentent en les
surnveiltant un peu du coin de 'oeil quand mame !
Mais, au fond, rien ne pourra nous empécher de
voler, rien na peul arréter une passion aussl
forte, tant que nous fa prafiquions en foufe ldgal-
8.,

Le mouvement paramoteur esi-il
toujours en pleine expansion 7

Il a su c'est vrai une bonng évolu-
ticn mais je pense qu slagne un
peu acluellement. Comme dans
tout autre mouvemenl, nous ren-
controns [oujours un engouement
au départ. La nouveauté et 'effet
de surprise suscitent 1a curnosité
de canains aventuriers en rechar-
che de nouvelles sensations. lis
font partie de la premidre vague
dutilisateurs que je nommerais
les pionniers, car ils en veulent,
ils s'investissent a fond en essu-
yant les pldtres dans une disciph-
ne & laquelle ils croient trés fort.
Ensuile arrive la deuxiéme vague
qui aura dédcouvert ce loisir & la
téievision, ceux quw la composeant
veulen! praliguer ce fype de vol
pour le fun, iis santent qu'il v a
guelgue chose d'extraordinaire &
découvrir. Un peu influencds par
la mode du morment, ils n'ont pas
la valonté rencontrée chez las
premiers, avec ce petit plus qui
fait avancer las choses. FPuis
vient Ia troisiémea vague, calle qui
arrive actueliement, elle est com-
posde de parsonnes qui ont défa
une ceraine malurilé aeéronau-

Photo Alain Amoux

Dans le déser, & [a poursuite
des 4 x 4, Le vol rasani esi
I'attrait principal du
paramoteur, d’aufant qu'l est
pratiquemeni sans danger.
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fique & laquelle s'gjoute une conwviclion plus sire,
lls pratiqguent défa une disciplime el veulent
étendre leur plaisir du vol au paramoteur, leur
démarche ast souvan! mirement réfléchie.

As-tu déja eu une grosse frayeur ?

Celle gui me revient & l'esprit &8 eu lisu en
Islande. Je devais aller tournar des images sur
une fle a 3 kiltomélres des cdles puis revenir.
En observant le cigl, je m'apargois que fa vent
de mer fait place en alfitude a un bon vent de
lerre. Je décolle, monle & 800 méfres et me
rands sur I'Tle en 3 minutes. Pendant 20 mn, je
fais mon fournage fout en remarquant que plus

le temps passe plus le vent de terre descend.
Je décide de rentrer avant qu'il ne soil trop fort
mais, arrivé & 400 m du rivage, plus moyen
d'avancer. C'ast en volant au ras de 'eau & 3°
que fe suis revenu au rivage in extremis...

Tu t'es fait avoir par la brise de mer 7

Nan, an Isiande le climat produit une aérologie
totalement différente, de plus il v a linfluence de
fiords, atc.

Attention, j'avais quand méme une combinai-
son de survie et des bateaux ne se Irouvalent
pas loin. Ce que je voudrals faire passer, c'est
qu'il est fortement déconseailld de sunoler l'eau
sans gilel da sauvetage. Ce der-
nier est primordial, if doit éire
automatigue de préférence el de
bonne qualité. Pas un banal gilet
mais un qui supporte 175, 200 et
pourquol par 270 kilogrammaes, i
faut prendre en considération la
poids du moteur. Beaucoup pen-
senl que sur l'eau, parce que
l'air ast laminaire, ils auront fou-
jours le termps de relirer Ia ven-
frate. C'ast faux, on ne peul pas
compter se dégager rapidement.
Cela va toujours plus vile que
I'on croil pour réagir, 5ans comp-
ter le risque de s'emméler dans
las suspentes. Comme disait
Pigrre Dac : "Mieux vaul pravair
l'imprévisible que d'étre surpris
par linattendu. ™

As-tu une blague ou une anec-
dote dréle a nous raconter ?

C'est une histoire vrale qui est
arrivée & un lype qui dlail pani en
tournage dans des conditions
extrémas. Il faut savoir gue lors-
que nous parfons en fournage
dans le désert ou sur la banquise,
l'équipe vit en autarcie pandant
une dizaine de jours. Dans ces
conditions, l'eau ne sert gqu'd
boire et & cuisiner. Se laver par
- 40° n'est méme pas pensabie.
Le gars, qui élait arrivé la veille
pour 10 jours de fraval, glail done
bien ammitoullé pour rdsister auv
froid. Pendant un fournage, if a ew
besoin de satisfaire un besoin
nalurel urgent. Aprés 5'élre rele-
vé, an remetlant sa capuche, §
s'apercut avec surprise qu'elle
aglail devenue plus chaude.... ll
dut rester ainsi jusqu'a la fin du
fournage @ @



